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NY[ 011 V?lllh“ Dafllla' Sami on aloittanut puheenjohta-

jana ja laittanut heti kunnon vauhdin paalle ja tapahtumia riittaa.

Cadillac Clubille on viimeinkin [6ydetty sopivan sijainnin ja puitteet
omaava omaava kohtaamispaikka ennen Stadin Cruisingia. Nyt on
mukava tulla kauempaakin kun tietaa mista tutut tai tulevat sellaiset
I6ytyvat helposti. Aloituspaikkana toimii 1.4.2011 alkaen Ravintola
Gringos Locos Helsinki, Kisahallin paadyssa, osoitteessa Mannerhei-
mintie 17. Cadillac-merkkiset autot voi parkkeerata ravintolan edes-
sa oleville parkkipaikoille, jotka normaalisti ovat likuntaviraston kay-
tossa. Gringos Locosin edessa olevien paikkojen taytyttya, lisétilaa
[6ytyy Mantyméaen kentalta.

Toivottavasti ollaan sankoin joukoin likenteessa, tavataan van-
hoja tuttuja ja tutustutaan uusiin kasvoihin. Lahdetaan sielta sitten
yhdessa cruisailemaan keskustaan pain.

SYKSYLIA 0N 11088 ensimmeists ertaa kiubin jresta

ma ratapaiva joka pidetaan 4.9. Ahvenistolla. Tarkoituksena on saa-
da paikalle iso joukko Amerikan autojen ja mottoripydrien harrastajia
kokeilemaan radalla ajamista. Lisaa tietoa tapahtumasta loytyy klubin
nettisivuilta www.cadillacclub.fi ja sielta voi myos katevasti ilmoittau-
tua tapahtumaan.

Kl“billa OH kaksi joukkuetta osallistumassa Spinneri 200

Endurance -kisaan joka ajetaan la. 23.4. heti American Car Shown
jalkeen klo 17.30 alkaen Kart'in Clubin upealla radalla Kapylassa,
Koskelantie 39. Kaikki joukolla mukaan kannustamaan klubilaisten
joukkeita voittoon!

Summer MEEI. pidetaan tana vuonna 10.-12.6. Lomasakyla

nimisessa paikassa joka nimensa mukaisesti [0ytyy Sakylasta. Siihen
on ilmoittautumisaika parhaillaan menossa ja paikkoja viela jokunen
jaljella, joten kiiretta pitaen saatat viela ehtia mukaan.

Se on mita mainioin tapahtuma juuri uusia jasenia ajatellen, paasee
luontevasti porukkaan sisaan ja meno perinteisesti sopivan letkeaa.

American Car Show o«

lossa ja klubilla on sielld iso ja nayttava
osasto, tervetuloa kdaymaan. Sieltd saat
lisaa tietoa klubin taman vuoden tapah-
tumista ja voit katevasti samalla ilmoit-
tautua niihin.

Ja muistakaa kayda netissa klubin sivuil-
la, sielta 10ytyy aina viimeisimmat tiedot
tapahtumista yms. www.cadillacclub.fi

Terveisin Jyrki J. Hytti
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Jukka Tikkista, joka hieman silottelee tieta
toimimalla varapuheen}ohta}a yiela vuonna
2011.

Nama ensimmaiset kolmisen kuukautta
ovat yierantaneet nopeasti tutustuen Sa&
malla syvé\\isemmin CCOF:n historiaan
ia hahmottaen sen tulevaisuutta yhdess'a
hallituksen jasenten ja muiden clubilaisten

kanssa.
A}atukset alkavat nyt olla kirkkaina ja yuoden

kolme aluetta:
osalta on selked tavoite taata ]ésenist'o\-

1) Viestinnan ja vuorovaikutuksen
i nakyvyys siihen mita clubissa tapahtuu. Cadillac News julkaisun
aa bin nettisivuilla "Johtokunna\ta" 0510552

lisaksi tulette jatkossa nakemaan clu

kuukausittain muutaman rivin paivityksen Kkeskeisista tyon alla olevista fee-
moista. Toisena keskeisené feemana viestinnan suhteen varmistetaan, ettd
jatkossa AL foiminnan keskeiset asiat kuten t'\\'mpéétékset, toim'mtasuunn'r
telmat jne. ovat jaossa etupainotteisest'\, etta jokainen jasen yarmasti saa
kokouksessa tuotua 33nensa kuuluviin.

2) Toiminnan suunnittetun osalta johtokunta tyostaa karkeasti noin 24 Kuu-
Kkautta kattavaa raamia, jota péivitetéén Vuosine\}énneksittéin. Tuohon raamiin
kytketéén clubin tapahtumat, uudet hankkeet, seka niin kuin tavallista, bud-
jetti toiminnalle. Tama siksl, ettd suunnitelmat, haaveet ja todellisuus yhtyvat

mahdollisimman hyvin.
3) Yhte'\swt')kuvioita yritysten, yrittéjien ja yhd'\stysten kanssa tulee johto-
kunta muuttamaan |ahestymistapaa merkittév'ésti, eli siirrymme pois perin-
teisesta "mainos lehteen ja otetaan yhteytta yuoden paastd” _mallista aitoon
( 1 Niin nykyisten Kuin tulevienkin yhteisty'c')kumppaneiden kans-
ta rakennetaan jatkuvan vuorova'\kutuksen keinoin. On myos tarkeaa
t niin, ettd sovittua

ida clubin ja yhteisty'c')kumppaneiden tavoittee
toimintamallia on helppo ymmértéé, jatkaa ja kehittaa vaikka yhteyshenk‘\\bt

valilla yaihtuisivatkin.

Ylliamainitun aidon \luorovaikutusma\\in avulla voimme alkaa rauhassa ra-
kentamaan pitkékestois'\a yhteisty'oma\\e}a, eika meidan clubilaisten tarvitse
ryntailla stressaantuneena ennen joulua nkolkuttamassa ovia” vaan yoimme
keskittya hyvilla mielin niiden postikorttien rustaamiseen puolin ja toisin,

Kods nain?

Kevaan nayttelyiden valmistelu on my0s taydessa yauhdissa 2 silta osin asiat
alkavat olla aika lailla paketissa. Tyostamme myos aivan uudenlaista tapahtu-
maa parhaillaan, eli CCOF Ratapaivaa joka pidetaan Ahvenistolla sunnuntaina
4. syyskuuta. Taman tapahtuman menestyksekkééseen \'ép'wiemiseen tulem-
me tarvitsemaan todella runsaasti clubilaisia vapaaehtoistoim'\'m.

Qlettehan muuten huomanneet, etta clubin nettisivujen galleriaan on viety vak
fava maara kuvia menneilta yuosilta? A\\ek‘\r}oittanut toivoo edelleen vastaan-
ottavansa kuvia missa tahansa muodossa er'\ty'\sesti littyen clubin yarhaisiin
yuosiin historian eheyttémiseksi.

2011 teemat kattavat seuraavat

Mukavaa ajokelien odotusta!
Sami

Ps. Muistakaapa kayda vilkaisemassa huhtikuussa ensimmaisen kerran

"'10htokunna\ta" -osiota netissa.
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FATAREN ME

Autofit Latokaski: Autohuolto/-korjaamo Espoon Latokaskessa ST1 huoltoaseman yhteydessa. Kaikkien merkki-
en huollot ja korjaustyot asiantuntemuksella

Boot Factory Oy: Kasintehdyt kotimaiset saappaat ja western bootsit Helsingin Konalasta, Suomalaista kasityo-
kulttuuria yhdessa sen parhaista muodoista

Chicos: Amerikan parhaista paloista paaset nauttimaan lahimmassa Chico’sissa, kun maut ja aromit kiidattavat
sinut halki mantereen kaikissa Chicos ketjun 16:sta ravintolassa

Gringos Locos Helsinki: Salaperaisen Juanitan emannoima viihtyisa, T66lon Kisahallin paadyssa sijaitseva
200-paikkainen tex mex-ravintola. Kesakaudella janoisia ja nalkaisia asiakkaita palvelee lisaksi 200-paikkainen
upea kesaterassi. Cadillac Clubin cruisingillat alkavat taalta.

Huulaaki Ay: Eteld-suomen alueella toimiva perheyritys, jonka palveluihin kuuluu erilaiset kiinteistonhuollon toimet
(puiden kaadot, lumien pudotukset. tyon suorittamista varten tarvittavat liikennejarjestelyt, kulkuesteet yms.
ammattitaidolla.

Jamis Mark Oy: Kaikki PR-tuotteet yrityksille ja yhteisdille Jami’s Markin kautta. CCOF luottaa paaosin Jamin
laajaan tarjontaan.

Jyrki Advertising: Mainonta, asiakaslehdet, esitteet, logot, lomakkeistot, kayntikortit, bannerit, nettisivut...
ammatitaidolla, ajatuksella, aikataulussa ja aina edullisesti. Kuten tamakin julkaisu!

K&K kivinen Oy: 1993 perustettu perheyritys, joka keskittyy matkailuvaunujen, -autojen, seka perakarryjen
myyntiin. Perakarryissa useampi malli vuokrallakin ja autotrailereista Idytyy isot koot ja painoluokat myos USA
autojen kuljetukseen.

Kiinteistohuolto J.Tikkinen Oy: Huollot, Siivoukset, Tuuraukset, Lumiurakointi.
Paivystys 24h. Museokatu 42, Helsinki

Lounais-Suomen Kuivajaapuhdistus: Pintaa vahingoittamatta sooda, kuivajaa ja hdyrypuhdistusta.

Metro-Auto Oy, Helsinki: Merkittavalta autoalan toimijalta laadukkaat korjaamo- ja huoltopalvelut Cadillac autoi-
hin.

Parttiputki Oy: Yritys suorittaa ammattitaidolla LVI-asennukset ja saneeraukset. Toimintaamme kuuluu oljylammi-
tys -ja kaukolampolaitoksien urakointi.

Presco Oy: Viimeistelytuotteita huippuammattilaisille. Presta™:n etuna on puolen vuosisadan kokemus autoke-
mikaalien valmistuksessa. Nama korkealuokkaiset tuotteet ovat ihanteellinen valinta taman paivan edistyneille
yksikerros- ja kirkaslakkapinnoille.

Soul Kitchen: Helsingin Kalliossa sijaitseva 100-paikkainen Soul Kitchen on verraton vaihtoehto illanviettoon,
seurusteluun ja nautiskeluun.

Spiderproduct: Tarjoaa markkinointiviestinnan ammattilaisille tapahtumamarkkinoinnin tyokaluja vaikka avaimet
kateen periaatteella. Liput, printit, bannerollit tai vaikka kokonaiset standit

The Official Elvis Fun Club of Finland:
Hengenheimolaisia, Cadillac meets Elvis

Uudenmaan Rakentajapalvelu Oy: Nopea ja edullinen LVI-asiantuntija ja erikoislike Nurmijarven Klaukkalassa.
Varastostamme, maanrakennustarvikkeet, Ivi-alan tuotteet, ammattilaisen tyokalut.

V8 Magazine:
Pitkaaikainen yhteistydkumppani, jonka julkaisun parissa suurin osa clubilaisista on varttunut.

Verhoomo Prima:
Kun laatu ja tyyli ratkaisevat tiedamme mihin kaantya

Yrityspalvelu Mestarit Ky:
Majoituspalvelua komennusmiehille.

Zetor:
Traktormiasten ja -naisten legendaarinen kantapaikka Helsingin keskustassa.

Uusi tunus otetaan kayttoon kevaan tapahtumien myota. Uudella tun-
nuksella tavoitellaan hieman nykyaikaisempaa ja Clubin uudistumista
kuvaava otetta. Tunuksen on suunnitellut Janne Kutja.

Cadillac Club viimeinkin I6ydetty sopivan sijainnin ja puitteet omaava
omaava kohtaamispaikka ennen Stadin Cruisingia. Nyt on mukava tulla
kauempaakin kun tietaa mista tutut tai tulevat sellaiset l6ytyvat helposti.

1.4.-2.9. vélisena aikana jokaisen kuukauden Cruising-perjantaina treffit
Gringos Locosissa Mansku 17 ( Kisahallin paaty) klo 18 alkaen.

Kuukauden ensimmaiset perjantait vuonna 2011: 1.4. —> 6.5. —> 3.6.
->1.7.->5.8. —> 2.9.

Cadillac merkkiset autot voi parkkeerata edessa oleville parkkipaikoille,
jotka normaalisti eivat ole vapaasti kaytossa. Gringos Locosin etualalla
olevien paikkojen taytyttya lisatilaa l0ytyy Mantymaen kentalta.

Cadillac Club of Finland ry:n Stadin Cruisingin aloitus-
paikkana toimii 1.4.2011 alkeen, Ravintola Gringos
Locos Helsinki osoitteessa Mannerheimintie 17.
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Toivottavasti ollaan sankoin joukoin liikenteessa, tavataan vanhoja tuttuja
ja tutustutaan uusiin kasvoihin. Lahdetéaan sielta sitten yhdessa cruisaile-
maan keskustaan pain.

Jasenet toki tervetulleita paikalle muullakin kalustolla varsinkin kun on
viela nain talvisen oloista, mutta parkkipaikka edessa on vain Cadillac-
merkkisille ja muut merkit parkataan Mantymaen kentalle.

CCOF ja Gringos Locos Helsinki yhteistyosta tarkemmin paikan paalla
perjantaina.

Lisaopastusta paikan paalla, onhan tama se ensimmainen kerta.

Clubi ajaa kilpaa!

23.4. ajetaan Spinneri 200 Endurance heti American Car Shown jalkeen.
Tama Spinneri Magazinen jarjestama kilpailu on toimii samalla hyvin epa-
virallisena merkkikerhojen valisena mestaruskilpailuna, jossa Cadillac
Clubillakin on oma joukkueensa puolustamassa merkin kunniaa. Kakkos-
tiimina toimii Cadillac Serkusten joukkue.

Cadillac Clubin lisaksi kisaamassa ovat Amerikanauto kerhoista mm.
Corvette Club of Finland, Classic Chevrolet Club of Finland, F-Body Club
of Finland jne. joten kannattaa tulla isommallakin joukolla kannustamaan
meidan clubin joukkueita voittoon.

Kisa on nimensa mukaisesti 200 kierroksen mittainen ja kestaa aika-
ajoineen n. kaksi tuntia. Joukkueet ovat nelimiehisia, joten valiin tulee
sopivasti varikkokaynteja kilpailua varittamaan.

Kilpailu ajetaan Kart'in Clubin upealla radalla Koskelantie 39, Helsingissa.
Kannattaa tulla tutustumaan paikan paalle.
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Cisse on selkeasti omimmillaan juuri tissa kuvassa. Tama kuva Hurriganesista on monen mielesta paras heti sen
kuuluisan Road Runnerin kansikuvan jalkeen. Kuva Suosikin kuva-arkistot.

Cissen soololevyt

Cissen ensimmainen soololevy oli Teendreams joka julkaistiin vuonna 1976. Teendreams oli vihén aikaa
jopa Suomen myydyin albumi. Albumin kappaleet koostuvat paaasiassa 1960-luvun rock - ja poplauluis-
ta. Lewylla esiintyivat: Cisse Hakkinen - basso & laulu, Ande Paivalainen - rummut, Eero Lupari - kitara
Hillel Tokazier - koskettimet, Anna ja Muska Babitzin - taustalaulu

Cissen toinen soololevy oli Summer Party vuodelta 1979, se ei kuitenkaan yltényt aivan samanlaiseen
menestykseen kuin ensinmainen. Levylla esiintyivat: Cisse Hakkinen — basso & laulu, Ronnie Osterberg
— rummut, lle Kallio — kitara, Hillel Tokazier — kosketinsoittimet

Cissen kolmas ja viimeiseksi jaanyt sooloalbumi oli nimeltaan Love You Anyway ja se julkaistiin vuonna
1985. Menestys ei ollut kovinkaan suurta, joskin sillekin 16ytyi oma vankka kannatajakuntansa.

Lewylla esiintyivat: Cisse Hakkinen — basso ja laulu (2. kitarasoolo Pink Cadillacissa), Tomi Parkkonen —
rummut, Albert Jarvinen — kitara, Paavo Maijanen — taustalaulu, Pentti Lahti — puhaltimet
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"Se ei ole mies eikd mikaan, joka
ei Caddylla ajal” Ndin pontevasti
lausui muusikko Cisse Hakkinen
vastaanottaessaan Cadillac Club
of Finlandin kunniajasenyyden Ha-
meen Linnassa huhtikuussa 1990.
Seuraavassa paneudummekin ta-
man nauravaisen Cadillac-miehen
vaiheisiin. Hanen syntymadstaan
tuli tammikuussa kuluneeksi 60
vuotta.

Oon aina halunnut rock-tahdeksi

Hugo Christer "Cisse” Hakkisen musiikillinen
ura alkoi jo varhain 60-uvulla Pohjois-Haagas-
sa. Kouluaika kului intensiivisen opiskelun sijaan
kitaralla komppaillen ja laulunsanoja kirjoitellen.
Ensimmaisiin bandeihin lukeutui The Coyotes,
jonka kanssa Cisse paasi heinakuussa 1965
Suosikin kanteenkin. Coyotes ehti jopa teh-
da yhden levytyksenkin "Angela / Go Home
Sweet”, mutta Cisse ei kuitenkaan soita talla
sinkulla. Seuraavana oli vuorossa Kenneth -vel-
jen kanssa pystyyn pistetty varsin lyhytaikainen
Mr. Five, joka ammensi esikuvastaan Dave

Cissen ensimmaisen soololevyn,

Clark Fivesta. Parina kesana taman jalkeen
Cisse soitteli Linnanmaella Rondo Fourissa ihan
hauskanpitopohjalta. Naihin aikohin Hakkinen
my0s tyoskenteli silloisessa Helsingin Kaupun-
gin ulkoiluvirastossa. Kesat menivat futiskenttia
kalkiten ja talvella jaadytettiin luistelupaikkoja.
Tyon ohessa Pirkkolan urheilupuistosta l0ytyi
muutamaa vuotta myéhemmin myds Cissen tu-
leva vaimo Sirpa "Siru” Vaahtera.

Edellinen tyttdystava oli suhtautunut hiukan
nuivasti Cissen soittoharrastukseen, joten han
olikin tiedustellut Sirulta, ettéd eihan tama kos-
kaan kieltdisi soittamista. "En tietenkaan” oli

= 5 ] =
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Teendreamsin julkaisun jalkeen Cisse poseerasi 1976 komeasti Suosikin kannessa.
Tukka oli hienosti, ranteessa Kiilteli vimeista huutoa oleva digitaalikello ja mika parasta aurinko paistaa ja
mies nojailee rennosti omaan Cadillaciin kotimaisemissaan Haukilahden rannassa Espoossa. Se oli sita

aikaa kun Suosikin kanteen paaseminen tarkoitti, etta
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nyt on oikeesti iso stara.

Tama ansiokas Hurriganes -kirja
on musiikin monitoimimiehena
tunnetun Honey Aaltosen kasialaa.
Jos ei viela hyllysta I6ydy niin
kannattaa ehdottomasti hankkia.
Kansikuvassa Cissen '54 Cadillac
AN-160, sama auto joka esiintyy
my0s Hurriganesin legendaa-
risimman LP:n -Road Runnerin
kannessa. Nama molemmat kuvat
ovat saman kuvaajan, eli Risto
Vuorimiehen kasialaa.

Risto Vuorimiehelta, Henrik
Schiitilta ja Ben Kailalta on myos
ilmestynyt upea kirja: Ganes -
Valokuvia Hurriganesista. Nimensé
mukaisesti kirja sisaltaa upeita ku-
via Hurriganesista vuosien varrelta.
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vastaus kuulunut ja seuraukset jaivat Suomen
rock-historiaan.

Hugo Del Monte

Rondo Fourin raunioille oli kasattu raskaampaa
rockia soittava Incense, jossa Hakkinen soitti
edellisten bandiensa tapaan komppikitaraa.
Bandin solistina toimi jo tuolloin karismaattinen
ja maaratietoinen Remu Aaltonen. Remu muis-
teli Cissen tapaamista tahan tyyliin: -Cisse oli
sellanen varipilkku, aina kun ma nain sen, nii se
nauro. Sit ku se tykkas viela ketsupista, niin siit
tuli Montte — Hugo Del Monte.

Incense toimi kiivaasti kesanajan 1969,
muun muassa osallistuen Helsingin Jaahallissa
pidettyihin  paikallisbandikilpailuihin.  Kilpailun
tulos ratkaistiin huutoaanestyksella ja yhtye pal-
kittiin esiintymismatkalla Tukholman Gréna Lund
-huvipuistoon. Menestyksesta huolimatta Incen-
se hajosi viela saman vuoden aikana Remun
|ahdettya mukaan Lido Salosen perustamaan
Kalevalaan.

Seuraavana vuonna tuli Hakkisen vuoro ve-
taa armeijan harmaat niskaan. Santahaminan
varuskunnan tupaan numero kuusi tuli myés
Pekka "Albert” Jarvinen, joka muisteli Cissen ta-
paamista nain: -Oltiin siina jatkien kans tuvassa
ja ihmeteltiin vaha, etta mita taa homma on. Tuk-
kansa pois ajanut Cisse tuli vimeisena tupaan
ja kajautti: -Moi, ma oon Cisse Hakkinen! Se oli
ottanut kitaran mukaan ja soittanut jo Rondossa
ja vaikka missa. Silla oli nimee jo silloin.

Vuoden mittainen palvelusaika sujuikin fil-
milahetti Hakkiselta komennuskomppaniassa
moitteitta. Hanen tehtaviinsa kuului varusmies-
ten elokuvateatterin konehuoneen hoitaminen
ja filmien vaihtaminen. Vapaa-ajalla Cisse soit-
teli mieluusti kitaraa kuivaushuoneessa Jarvi-
sen kanssa, treenaten samalla yha hurjempia
koreografioita. Intissa Cisse oli kertonut kave-
reilleen hankkivansa jenkkiauton ja soittavansa
Aben kanssa samassa bandissa viela joskus.
Nain kavikin pyorremyrskyn puhaltaessa Cissen
eldaman uuteen uskoon syksylla 1971.

Hurriganes
Kun Remu Aaltonen vapautui "linnakkeesta”
1971, han oli saanut kuulla saaneensa kenkaa
Kalevalasta. Aaltonen ei tasta masentunut, vaan
paatti nayttaa Saloselle ja kumppaneille, mista
pain tuuli puhaltaa. Tasta alkoikin tuulen suuntaa
haistelemalla uuden bandin kokoaminen. Cisse
oli kuullut Remun suunnittelevan bandia ja niin-
pa han olikin soitellut paivittain ja tiedustellut,
olisiko han kokoonpanossa mukana. Hanella oli
edelleen vain yksi haave: tulla rock-tahdeksi.
Remun Idydettya uuden bandinsa kitaristiksi
vain 16-vuotiaan likka "lle” Kallion, han pyysi nuo-
rukaisen paivaksi luokseen kaymaan lapi uuden
bandin sotasuunnitelmaa. llen saavuttua kampil-
le, kavi kuitenkin ilmi, ettei hanella ollut kitaraa.
Kitaratonta kitaristia hetken aikaa ihmeteltyaan
Remu oli soittanut Cisselle, josko han lainaisi ki-
taraa uudelle pojalle. Cisse oli tapansa mukaan
saapunut paikalle kitaran kanssa heti puhelimen
sulkeuduttua ja jaanyt sohvalle ihmettelemaan
kaksikon jamittelua. Muutaman biisin jalkeen oli
rumpujen takaa kuulunutkin tokaisu: "Rupee sa
skulaa beisii”. "lEmma oo koskaan soittanu bas-
s00”, oli Hakkinen aluksi yrittanyt puolustautua,



johon Remu oli tokaissut vain: "Vittu se mitaan
haittaa! Vedat vaan niin kuin sun sydan sanoo.”
"Niin ma sitten tein, ja oon tehny siita asti”, to-
tesi Hakkinen instrumentin vaihdoksesta myo-
hemmin.

Tasta alkoi kolmikon tiukka puurtaminen.
Keikkoja tehtiin aluksi jopa kolmen keikan paiva-
vauhtia ja ohjelmisto oli viela aika hajanaista. Se-
tissa saattoi olla monia minuutteja pitkia blues-
jameja Kalevalan tyyliin ja mita ihmeellisimpia
instrumentaaleja, joihin Hakkinen ansiokkaasti
improvisoi lapsuuden inkkari- ja lankkarileikeista
tuttuja huudahduksia. Hurja kolmikko aanesti ni-
mekseen 60-uvun instrumentaalibandi Johnny
& The Hurricanesin hengessa valitun Hurrigan-
esin. Ckirjain vaihtui Gkirjaimeen, koska siina
oli "enemman jytinaa, teksasii”, kuvaili Cisse
my6hemmin.

Cissen '54
Cadillac heraa
henkiin!

Cissen '54 Cadillac on sittemmin kiertanyt
maata, mutta on nyt paatynyt osaaviin
kasiin. Auton nykyiseltd omistajalta tulikin
viestid ja kuvia AN-160 nykytilasta.

"Auto on ollut nyt meidan omistuksessa syyskuus-
ta 2009 alkaen. Rakennussarjaan kuului auto,
vaihteisto, moottori osina ja 32 laatikollista osia.
Pikkuhiljaa osat ovat paikkansa loytaneet...taitaa
jotain jaada ylikin.

Taman piti olla yhden talven projekti eli ajossa
jo kevaalla 2010. Ei sitd nakdjaan ikina opi, ettei
nama aikataulut tule pitdméaéan paikkaansa tassa
harrastuksessa.

Ulkoinen kunto on aivan sama kuin noin 30
vuotta sitten auton jaadesséa purettuna "telakalle”.
Tarkoitus ensi alkuun onkin ollut vain saada auto
ajokuntoon, maalauksesta ym. pienista kauneus-

virheista valittamatta esim. keulamerkin muovivaa-

kuna puuttuu (ja on halpa).
Nyt on kone kasattu,
vaihteisto remontoitu,
jarrut uusittu (kaksipiirisik-
si), rikotut lasit vaihdettu
uusiin, konehuonetta vahan
siistitty, pakoputkistot jne.
Seuraavaksi olisi tar-
koitus nostaa keulan pellit
ja konepelti paikoilleen.
Tuon jalkeen saisikin jaah-
dytysjarjestelman taytet-
tya....ja sitten saan sallies-
sa voisi kokeilla likkuuko
tuo eteen ja taaksepain...ja
vielé jos jarruilla pyséhtyisi
niin olisi kiva yllari! Tana
kesana olisi joka tapauk-
sessa tarkoitus ottaa auto
likenteeseen.”

Tyyli on térkein

Bandin pitaa olla enemman kuin osiensa sum-
ma, kuuluu vanha sanonta. Alusta asti oli siis
selvaa, etta Hurriganesin tuli muodostaa kol-
men erilaisen tyypin ryhma, joille jokaiselle
olisi omat ihailijansa. "Fritsuliinat ja elakelaisen
tukka vittuun”, komensi johtaja Aaltonen Cissea
heti alkumetreilld. Cisselle nuoruudessa tyy-
pillinen hypahteleva kavelytyyli oli myds myrk-
kya Remulle. "Polvee vaha koukkuun ja sillei
cowboy-tyyliin. Jengin pitaa savahtaa ku sa tuut
vastaan”, kuului Remun ohjeistus kavelysta.
Vaatteet haettiin alusta pitaen Masse Majavan
perustamasta ja johtamasta Beaver Jeans
-myymalasta. Beaver's oli roudannut jenkeista
kaikenlaista kaytettya nuorisovaatetta ja US
Armyn ylijaamakamaa. Naista konteista Hurri-
ganes paasi kuorimaan kermat paalta ja pian

olikin koko bandilla varsin huomiotaherattavat
kostyymit.

llen jaadessa keraamaan viela voimiaan
kevaalla 1972, hanet korvasi Remun vanha
bandikaveri ja Cissen armeija-ajoilta tuttu Albert
Jarvinen. Aika sisaanpain kaantynyt, savuke
suupielessaan joskus jopa selin yleisoon pain
soittava kitaramestari Jarvinen lisasi entises-
taan Hurriganesin salamyhkaisyytta ja tarunhoh-
toisuutta. Jarvisen tultua bandiin my6s bandin
materiaali alkoi pikkuhiljaa selkiytya 50- ja 60-u-
kujen rock’n’roll-musiikkiin. Jarvisen taiteellinen
lahjakkuus alkoi nakya myos bandin ulkoasus-
sa hanen valmistaessaan Cisselle nayttavia
esiintymisasuja. Muun muassa erittain tiukkoja
glitterhousuja sai olla korjaamassa Jarvisen tyo-
huoneessa joka sunnuntai, kun ne repesivat haa-
roista Hakkisen "ottaessa polvee”, eli laskeutu-
essa selalleen soittamaan viikonlopun keikoilla.

Rock’n’'Roll liikkuu Cadillacilla

Hakkisen ollessa Beaver's-kaupassa toissa
Masse Majava oli kertonut hanelle Munkkivuo-
ressa kaupan olevasta '54 Cadillacista. Kysei-
nen Cadillac oli tullut Suomeen muuttoautona
Kaliforniasta merikapteeni Alfred Bostromin
toimesta ja rekisteroity 15. toukokuuta 1963
tunnuksella AN-160. Bostrom ajeli Cadillacillaan
kymmenisen vuotta, jonka jalkeen auto kulkeu-
tui, niin ikdan Munkassa asuvalle evp. majurille.

Sirpa Hakkisen paivakirjan mukaan Cisse
hankki Cadillacin 15. syyskuuta 1973 eli hiu-
kan Hurriganesin esikoisalbumin Rock’n’Roll All
Night Longin ilmestymisen jalkeen. Cisse hankki
Caddyn aluksi kimpassa Remun kanssa. Yhteis-
omistusta lienee kestanyt reilun kuukauden, sil-
|a auton rekisteripaperit kertovat sen siirtyneen
muusikko Christer Hakkisen omistukseen 24.
lokakuuta 1973. Caddy oli ostohetkella ikaisek-
seen loistavassa kunnossa. Cisse itse muisteli
ostopaatoksen tekoa tahan tapaan: "Ajattelin,
etta Hurriganesin pitaa liikkua Cadillacilla ja sit
kun se oli viela viisnelonen, eli vuodelta jolloin
Rock 'n’ Roll oli syntynyt.”

Cadillac oli Hakkisella aluksi aivan normaa-
lissa paivittaisessa kaytdssa. Sirpa Hakkinen
muisteli myéhemmin: "Vierastin isoa rohjoa au-
toa aluksi, kun ei kokemusta ollut juuri muusta
kuin Kupla-Volkkarista ja Cissen Minista. Loppu-
jen lopuksi kuitenkin tykastyin vanhaan Caddyyn
aika lailla. Se oli todella hyva ajaa”.

Myos lahiseudun keikat hoidettiin naytta-
vasti Caddylla ja osa kamoistakin kulki perassa
olleella Hurriganes-perakarrylla. Auton ostopai-
vana keikalle mennessa oli tullut tarvetta tan-
kata tuore hankinta. Aikataulu oli ollut tiukka
ja Cadillacin polttoaineen tayttoluukkua ei ollut
|6ytynyt mistaan. Remu oli jo meinannut hiiltya
totaalisesti, jolloin Jarvinen oli keksinyt: "Kat-
sotaan ohjekirjastal Se on varmaankin hanska-
lokerossa.” Ja niinhan se oli ollutkin. Siella oli
lukenut, etta toista takavaloa kun painaa, niin
se pomppaa Yylos ja bensakorkki paljastuu.
Hakkinen oli tehnyt tyota kaskettya, ja niin oltiin
saatu Caddyn kolo tayteen rientolientd matkan
jatkumisen takaamiseksi.

Cissen hyva ystava Hannu Suvioja muistel,
etta noihin aikoihin bandilla saattoi olla kaksi-kol-
me keikkaa illassa Uudellamaalla. lllan esiintymis-
ten jalkeen han saattoi vield ajaa Caddylla Hakki-
sen ja Jarvisen kera tulevien vaimojen johonkin
Keski-Suomeen mokille vapaita viettamaan.

Roadrunner
Hurriganesin levy-yhtioon Love Recordsiin oli
saapunut avuksi englantilainen musiikkituottaja
Richard Stanley. Stanley oli saanut Loven ka-
talogin, jotta voisi valita, minka bandin kanssa
haluaisi alkaa tyoskennella. Tuotoksien seasta
oli noussut muita paremmin esille Hurriganesin
Rock’'n’Roll All Night Long. Niinpa Stanley suun-
tasi bandin keikalle sunnuntaina 14.7.1974
Helsingin Juhlaviikkojen yhteyteen Tullisaareen
Laajasalossa ja katseltuaan miten jengi jorasi
Remun alkukantaisiin huudahduksiin vastaten,
han pyrki keikan jalkeen lavan takana Cissen
ohjastaman Cadillacin kyytiin.

Matkalla takaisin Helsinkiin, Cissen toimies-
sa tulkkina, takapenkilla istuvat Aaltonen ja Stan-
ley sopivat, etta Stanley tuottaisi Hurriganesin

seuraavan levyn. Diilin kuuluisi kuitenkin pari
lisuketta: Remu haluaisi Rikun valkoisen satiini-
pusakan ja Cisse mielestaan hauskan nakoiset
Mikki Hiiri -tyyppiset nauhakengat. Nain britti oli
riisuttu lahes alasti ja suomalaisen rock-historian
kulmakiven hakkaaminen voitiin aloittaa.

Legendaarisen Roadrunner-albumin aanityk-
set tehtiin Tukholmassa Marcus Music -studiolla
syyskuussa 1974. Levyn sisalto lienee kaikille
lukijoille tuttu, ja juuriaan myoten lapikayty mo-
neen kertaan, joten siihen emme nyt palaa.

Levyn kansi annettiin Saftra-suunnittelutoi-
mistossa tyoskennelleen Risto Vuorimiehen
huoleksi. Jotta levyn kanteen saataisiin paatos-
raidan mukaista henkea, lahdettiin lokakuisena
iltana Ruskeasuolle kuvaussessioihin. Kanteen
saatiinkin nayttava otos kolmesta kaverista is-
tumassa hamyisen tien reunaan parkkeeratun
Cadillacin takapenkilla. Samassa sessiossa
otettin myos Get On/Mr. X -sinkun kanteen
paatyneet poseeraukset. Sinkun toisessa kan-
nessa Hurriganes-kolmikko nojailee Cadillaciin
ja toisella puolella Mr. X -nimen saanut Richard
Stanley istuu salamyhkaisesti kasvojaan naytta-
matta Cadillacin etupuskurilla.

Roadrunner-LP:n takakanteen paatyi kuva
Cadillacin kojetaulusta. Tarkkaavainen katso-
ja havaitsee tuhkakupissa olevan Brylcreem-
tuubin seka kojetaulussa palavan BRAKE-valon.
Cisse oli tiettavasti ottanut opikseen ja kytkenyt
seisontajarrun paalle, silla Cadillac oli paassyt
kerran karkaamaan kadunlaidasta, koska van-
hassa Hydramaticissa ei ole park-asentoa.

Rock-hulluna on hyva olla
Roadrunner-albumin menestyksen ja Get On
-kappaleen European Pop Jury -voiton myota
Hurriganesin suosio oli jyrkassa nousukiidossa.
Vaikka Suomen taitavimpana pidetty kitaristi
Albert Jarvinen ilmoitti lahtevansa bandista
kevaalla 1975, ei bandin nousua suursuosioon
voinut estaa mikaan. Suomessa elettiin kiihty-
van Hurriganes-manian aikakautta.

Jarvisen tilalle oli tuleva Remun ja Cissen
vanha tuttava, lle Kallio. Remu oli soittanut llelle
Jarvisen jattavan bandin, ja lle oli miettinyt yh-
den yon, tulisiko mukaan. Vaikka saappaat oli-
vat suurehkot, paatti lle ottaa haasteen vastaan
selka suorana.

Hyvana esimerkkina bandin nousevasta
sukseesta on eraalla paakaupunkiseudun keik-
kapaikalla tehty hurmoksellinen ilkivaltatyo. Ban-
di oli saapunut keikkapaikalle ajalle tyypillisesti
Cadillacilla. Auto oli parkkeerattu keikkapaikan
taakse, ja kuinka ollakaan, keikan jalkeen Cisse
sai huomata alkuperaisen kaksivarimaalauksen
olevan taynna fanien tervehdyksia bandin jase-
nille. Hakkinen muisteli myohemmin asiaa nain:
"Havetti. Auto oli kuin sirkuslaiva. Aattelin, etta
eihan tollasella voi ajaa. Paatinkin maalauttaa
sen paikallisessa maalaamossa vaaleansini-
seksi. Mietin, etta sellainen vari ois just oikee
tollaseen autoon.” Cadillacin maalaus suoritet-
tiinkin hyvin nopealla aikataululla, silla legendan
mukaan yhtaan osaa ei irroittettu autosta maa-
lauksen ajaksi.

Kitaristin vaihtumisen myota alkoi myos
Hurriganesin Euroopan valloitus. Svea-mamman
sylia bandi sai kokeilla ensi kerran juhannuksen
aikaan 1975. Kyseessa oli Beaver's Hard Rock
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Cirkus -nimikkeen alla tehty keikka Tukholman
Club Malmenissa.

Uuden Crazy Days -albumin aanityksetkin
tulivat pikkuhiljaa ajankohtaiseksi. Paikkana
oli edellisvuodelta tuttu Marcus Music -studio
Tukholmassa, jonne lahdettiin elokuussa. Koko
homma hoidettiin purkkiin kolmessa paivassa
ja tuloksena on tanakkaa rock'n’roll -vaantoa.
Levylla on mukana suomalaista alkuperaa oleva
Cissen vanha suosikkikappale vuodelta 1964,
My Only One. Levytys on sikali merkittava, etta
se nosti seka kappaleen ettd Hakkisen koko
kansan tietoisuuteen.

Crazy Days -albumi menestyi mainiosti ja
niinpa kansainvalinen o6ljy-yhtio Shell pyysi Hur-
riganesia tekemaan elokuvateattereissa nay-
tettdvan mainoksen. Mainos alkaa Cadillacin
tullessa talvisessa saassa pohjalaiselta aavalta
llen slide-kitaran saestaessa taustalla. Hakki-
nen itse muisteli mainoksen tekoa seuraavasti:
"Elettiin kevattalvea 1976. Oli samperin liukas
keli, kun mainosta kuvattiin, ja Caddyssa keséa-
renkaat tietenkin. Otettiin useampia ottoja ja fil-
miryhma ihmetteli, etta mihin ollaan jaaty kun ei
meita nay tulevan tieta pitkin kuvaan ollenkaan.
Ma olin luisunut Cadillacilla ojaan ja ylos paas-
tiin ransistyneen ladon seinasta irroitettujen lau-
tojen avulla. Vaikka mainoksen tekeminen olikin
aika tyolasta, sen musasta saatiin sitten oikein
palkintokin.” Lopputuloksena onkin varsin mai-
nio patka Super QOil and ASD, joka loytyy myo-
hemmin samana vuonna kuvatun Kuumat kundit
-elokuvan DVD-julkaisun lisamateriaalista.

Teendreams

Remun joutuessa sovittelemaan tekosiaan tam-
mikuussa 1976, Cisse alkoi suunnitella ensim-
maista soololevyaan. Levyn materiaali koostui
Cissen nuoruuden suosikkikappaleista ja olikin
nain ollen erittain kivutonta treenata kaikille mu-
kana olleille muusikoille. Kitaristi Eero Lupari
muisteli materiaalin haltuunoton tehdyn yksissa
treeneissa.

Levyn nauhoituksen alkoivat huhtikuussa
1976 Love Recordsin studiolla Remun toimi-
essa levyn tuottajana. Han oli saanut sovittua
paivatoita Loveen kayden yot kiven sisalla.
Hakkinen oli ollut aikalaisten kertomusten mu-
kaan hyvin innostunut projektista ja ihmekos
tuo, paasihan han toteuttamaan lapsuuden ja
nuoruuden unelmaansa.

Nuortenlehti Suosikki teki nayttavan jutun
Cissen Teendreams-soololevysta numeroon
7/76. Kannessa Hakkinen nahdaan poseeraa-
massa Cadillaciinsa kotimaisemissaan Espoon
Haukilahdessa, jonne han oli muuttanut tyttoys-
tavansa Sirun kanssa paria vuotta aiemmin.

Cisse ja Siru olivat avioituneet helmikuussa
1976. Viela haapaivan aamuna oli huomattu,
etta Cissen vihkipuku on hankkimatta. Pukua oli
lahdetty etsimaan bestmanina toimineen Hannu
"Suvari” Suviojan kanssa. Puku oli 16ytynyt, mut-
ta Hakkinen oli peruuttanut aiemmin kayttoau-
tokseen hankkiman 1965 Plymouth Barracudan
lumihankeen kiinni. Onneksi oli ollut bestman mu-
kana, ettei morsian joutunut autoa tydntamaan.
Alkupaivan kommelluksista huolimatta haat olivat
sujuneet mukavasti Helsingin Puotilassa.

Noihin aikoihin Cisse oli eittamatta elaman-
sa aallonharjalla: kolmisen kuukautta haiden



jalkeen pariskunnalle syntyi poika Sami Sebas-
tian, keikkoja oli niin paljon kuin kerkesi tehda
ja nimi pysytteli listojen karjessa koko vuoden
1976, joko Hurriganesin tai sooloalbumin turvin.

Muutenkin rock’n’roll -unelmaa elettiin tay-
silla. Kerran ollessaan liikennevaloissa Barra-
cudalla, Hakkinen oli nahnyt viereisella kaistalla
ruskean Oldsmobilen. Kaikki mahdolliset viitto-
mat omistajalle naytettyaan Cisse oli saanut
Oldsin omistajan pysahtymaan bussipysakille.
Pikaisen keskustelun paatteeksi Olds oli siirty-
nyt Cissen omistukseen. "Nain se meidan Hugo
niitd autojaan osteli”, naurahti Siru Hakkinen
vuosien jalkeen. Oldsmobilen mallista kuin sii-
takaan, mita Hakkinen antoi auton vastineeksi,
ei ole aivan tarkkaa tietoa. Siru Hakkinen muis-
telee Barracudan menneen vaihdossa, mutta
toiset tahot muistavat Barracudan vaihtuneen
Harley Davidsoniin.

Tama Harrikka oli yksi neljasta vuoden
1952 Helsingin olympialaisiin poliisin kayttoon
saaduista moottoripyorista. Pannupaa oli kier-
tanyt seka Fiskis Ekmanin etta Tipi Tuorin kasi-
en kautta. Leveasti hymyilevan Cissen saattoi
nahda moottoripyoran selassa useinkin. Eloku-
vassa Hot Wheels — Kuumat kundit on jamera
alkukohtaus, kun Hakkinen ajaa Harrikallaan pit-
kin Helsingin katuja pipo paassa. Myos ihka en-
simmaisesta V8 Magazinesta voi bongata tutun
nakoisen veijarin moottoripyoransa kanssa.

Autot ja vuodet vaihtuvat

1970-uvun mittaan Hurriganes oli tuottanut niin
hyvasti rahaa, etta Cissekin saattoi vaihtaa au-
toa tuon tuosta ihan vain huvin vuoksi. '54 mal-
lin Cadillac sai vuonna 1977 siirtya tallipaikan
puutteen vuoksi seuraavalle omistajalle. Autoa
oli sailytetty milloin missakin, muun muassa
Hotelli Haagan kellarissa. Valilla Cadillac seisoi
ihan vain kadun laidassa ja niinpa Cisse myi sen
helsinkilaiselle Markku Maelle.

Luovuttuaan Cadillacista Hakkisen alla oli
milloin Buick, milloin Olds tai V8-Mersu. Mersul-
laan han piti hallussaan Espoo-Tammisaari -valin
epavirallista nopeusennatysta kiitaessaan Hau-
kilahdesta vastahankkimalleen mokille Snap-
pertunaan.

Yksikaan edellamainituista autoista ei kui-
tenkaan ilmeisesti ollut Cisselle erityisen mer-
kityksellinen, silla kalusto vaihtui 704uvun lop-
pupuolella aika tiuhaan tahtiin. Varsin mieluinen
laite sattui kuitenkin kohdalle, kun Hakkinen ly-
si Kanadasta muuttoautona tuodun '71 Cadillac
Eldoradon (NM-512). Cisse ei kuitenkaan ehtinyt
nauttia autostaan kovin kauaa, silla alkuvuodes-
ta '79 Turun Laanin Koskelle suuntautuneella
keikkamatkalla Caddy koki dramaattisia hetkia,
luisuen sillankaiteeseen. Nain tapahtumia muis-
teli nyttemmin Hurriganesin silloinen kitaristi lle
Kallio: "Olimme menossa keikalle, Cisse ajoi.
Keli oli todella huono, lunta tuli taivaan taydelta
ja tie oli yhta puuroa. Vasemmalle kaartuvassa
mutkassa auto ei kaantynyt vaan liukui suoraan
sillankaiteeseen. Teraskaide upposi niin syvalle
moottoritilaan, ettda Caddy meni lunastukseen.
Vauhti oli sen verran hiljainen, etta kukaan ei
saanut onneksi kolhuja. Kyydissa olivat meidan
lisaksi [Hurriganesissa tuolloin rumpuja soitta-
nut] Tomi Parkkonen ja Suvari.”

Eldoradon osti vakuutusyhtion varikolta

Ilkka Martineero Turusta, joka kunnosti auton
asuntovaununsa vetajaksi. Vakivahva 8.2-litrai-
nen veturi onkin varsin jarkeva valinta, kun sita
vertaa sen aikaiseen farmari-Taunus -kantaan.

Kerosiinia ja kesajuhlia

Vuoden 1979 alkuun mennessa lle ei voinut
enaa peitella farssimaisia piirteitd saaneen ja
Status Quon Euroopan-kiertueen lamppariso-
pimuksen purkaneen Englannin valloituksen
aikaan saamaa turhautumistaan. Sovittiinkin,
etta vanha tuttu Albert Jarvinen hyppaa remmiin
kesan kynnyksella 1979 ja Hurriganes jatkaa
eteenpain.

Tassa vaiheessa tuli kuitenkin ajankohtai-
seksi myos Cissen toisen soololevyn Summer
Partyn tekeminen. Koska lle oli juuri vapautu-
nut bandin palveluksesta, paatti Cisse pyytaa
hanta viela lopuksi sooloprojektiinsa. Levynte-
kosessiot alkoivat helmikuussa ja etenivat hyvin
vauhdikkaasti. Biisit koostuivat edelleen Cissen
omista nuoruuden suosikeista. Levya kuunnel-
lessa kylla huomaa, ettd materiaali on hyvin
hallussa, silla laulaminen on rohkeaa ja kaikin-
puolin erittain helpon oloista. Levyn markkinoin-
ti ja sen tiimoilta tehdyt lehtijutut ovat ryyditetty
kesaisin Harley Davidson-aiheisin kuvin.

Albert Jarvinen teki paluun Hurriganesiin
6.4. Suolahden Holvihallissa. Liikkelle lahdettiin
aluksi vanhan materiaalin turvin. Soitto sujuikin
hyvin, mutta talle aikakaudelle oli tyypillista,
etta rohkaisua ottaneet laitahyokkaajat vaansi-
vat lavavolumet taysille ja biisit paiskattiin tule-
maan melkoisella up-tempolla. Varsinkin pitem-
milla kiertueilla vanhan parivaljakon ajanvietto
oli aika repaleista, joka polttoleikkasi bandin
1976-1978 lujasti hitsaantuneita saumoja irti
toisistaan. Voidaan myos sanoa, etta tassa ry-
takassa alkoi vapaa-ajan vietto ensi kertaa hai-
rita Hakkisen tyontekoa.

Hurriganesin keikkatahti oli kaikesta huoli-
matta hurjaa ja rahaa tuli aika mukavasti edel-
leen. Cissen autokanta vaihtui aiempaan tapaan
aika kiivaasti. Espoon Pitkankalliontien pihalla
nahtiin naihin aikoihin Mersujen lisaksi myds
hopeanhohtoinen 1976 Buick Century, joita ei
maassamme ole ollut kuin kaksi kappaletta,
Cissen omistama hopeanharmaa ja toinen, pu-
nainen yksilo.

Syksylla 1980 tehtiin Tukholmassa monien
mielesta onnistunein ja ehein Hurriganes-levy,
10/80. Levyn materiaali on kylla hyvin ehea
ja onnistunut: Cissen numerona on Butterflies-
tyttoyhtyeen klassikko Goodnight Baby Hurriga-
nes-tyyppisesti sovitettuna ja hienosti tulkittuna.
10/80-albumi myi hyvin ja Sonet-levy-yhtio luo-
vuttikin bandille erikoiskunniakirja-levyt yli 250
000 kappaleen kokonaislevymyynnista Pohjois-
maissa.

Hurriganes oli saavuttanut vuosikymmenessa
bandina niin paljon, etta kaikenlainen turhauma al-
koi purkaa bandia. Syksylla 1981 Remu antoi nay-
tosluontoisesti Albertille kenkaa ja toivoi ilmeisesti,
etta tama irtisanominen kavisi myos varoituksena
Cissen nkayttoon.

Uudeksi kitaristiksi 10ytyikin Harri Merilah-
den suosituksesta Janne Louhivuori ja Cissekin
sai vahan ryhtiaan takaisin. Keikkailu jatkui enti-
seen tapaan ja tehtiinpa viela kaksi kultalevyyn
yltanytta albumiakin talla kokoonpanolla. Jal-
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kimmaista Rockin-LP:ta tehtaessa Louhivuori
ilmoitti kuitenkin jattavansa bandin seuraavana
kesana. Tassa vaiheessa Remullakin oli ilmei-
sesti aikomus laittaa bandi pakettiin, mutta Hur-
riganesin merkityksen Cisselle tienneet laheiset
saivat Remun kysymaan lled viela mukaan.
Kallio lupautuikin, mutta vain vuodeksi. Niinpa
kesasta 1983 kesaan 1984 keikkailtin paa-
asiassa vanhojen aikojen muistolle ja nain oli
yksi Suomen rock-historian peruskivista pantu
pakettiin.

Vaikka Cisse oli Hurriganesin loppuaikana
lahtenyt jo irtaantumaan bandista, oli bandin
toiminnan lopettaminen hanelle erittain kova
paikka. Epatietoisuutta ja epatoivoa tulevaa
kohtaan lisasi viela tammikuussa 1985 tiedo-
tusvalineisiin paassyt tieto, etta Hurriganes
Company Ky Christer Hakkisen 350 000 mar-
kan (noin 110 000 euroa) suuruiset verovelat
lankeaisivat yksin hanen maksettavakseen yhti-
0n ajautuessa konkurssinomaiseen tilaan.

Niinpa koko Hakkisen olemassa oleva omai-
suus meni verovelkojen lyhentamiseen ja turhau-
tunut, seka suosion laskun musertama Cisse joi
entista tolkuttomammin. Miehen elama lahti sellai-
seen syoksykierteeseen, ettei Hurriganesin kah-
deksan keikan mittainen comeback-kiertuekaan
kesalla 1988 voinut tata kehitysta pysayttaa.

Cadillac Club of Finland halusi muistaa
Cadillac-merkin musiikkiyhteyksissa Suomessa
esiin tuonutta Cissea kunniajasenyydellda Linnan
juhlissaan 14. huhtikuuta 1990. Cisse oli ensin
sanonut saapuvansa tilaisuuteen vaikka kavel
len, mutta tilaisuuden lahestyessa olivat vanhan
rock-tahden vaatimukset kuljetuksen suhteen
kasvaneet tasaiseen tahtiin. Maestro piti hakea
kotoaan Otaniemesta Cadillacilla, jossa olisi
my0s matkalle tarvittava evastys. Nain tehtiin ja
Cisse esitti tilaisuudessa jamakoita mielipiteita
ja kymmenkunta biisia Coupé de Ville -yhtyeen
saestyksella.

Taysimittaisen, mutta nopean ja vaaralli-
sen, rock'n’roll -elaman elanyt Cisse Hakkinen
kuoli koko vuoden 1990 sairasteltuaan Jorvin
sairaalassa Tapaninpaivana. Siunaustilaisuus
pidettin 14. tammikuuta 1991 Hietaniemen
hautausmaan krematorion kappelissa. Myds
Cadillac Club of Finlandin lahetysto oli tuomas-
sa viimeista tervehdystaan "Montelle”.

Vaikka Hakkinen monien mielesta kuolikin en-
nenaikaisesti, on Hurriganes-kitaristi lle Kallio myo-
hemmin sanonut, etta Cisse sai elaa unelmansa ja
se ei ole maailmassa vahapatdinen asia.

Teksti ja kuvat Jamppi alias Kalikali

Dubai Emirates Glassic Gar Show Festival 2010

Tuli kdytya perheen kanssa lomamatkalla
joulukuun vaihteessa tuolla Dubaissa ja
mennessamme kdaymaan maailman kor-
keimmassa rakennuksessa Burj Khalifas-
sa (828 m), iski silmadn ostoskeskuksessa
oleva mainosplakaatti autoshowsta.

Tapahtuma oli kolmas Emirates Classic Car
Show Festival, joka jarjestettiin Arabiemiraatti-
en itsendisyyspaivana 2.12.2010.

Tietenkin sinne oli mentava, varsinkin kun
paikka oli jo tuttu Emaar Boulevard. Hieno bule-
vardi, joka kiertaa juuri Burj Khalifaa. Ties vaikka
|6ytyisi vanhempia Cadillaceja ja 0ytyihan niita.

Autoja oli paikalla arviolta n. 70, joista suu-
rin osa oli katosten suojassa paahtavalta aurin-
golta ja kalustoa I0ytyi laidasta laitaan. Jenkkeja
oli vuodesta 1924 lahtien ja valikoimaa oli klas-
sikoista vanhojen pick-upien ja rodien kautta
urheiluautoihin mm. Cuda, Chevelle, Mustang,
Firebird, GTO seka tietenkin Corvetet.

Europuolelta l6ytyi tietenkin RollsRoycen ja
Mersun limoja seka Triumphia, Jaguar XK, Lam-
borghinia, 50-luvun MB SL ym. ym. Myds muu-
tamia erikoisautoa oli paikalla, kuten Zimmer
Excalibur Morita Tiffany Roadstar ja olipa joku
onnellinen emiraatti saanut hankittua itselleen
uuden Batmobilen.

Tutkiessani '54 Cadillac Coupea kyselin au-
ton omistajaa ja onneksi sellainen paikalta [oytyi-
kin. Hiukan harmaantunut vanhempi herrasmies
Mister Jamal Salam sanoi omistavansa talla
hetkelld nelja Cadillacia, joista nayttelyssa oli
paikalla kaksi - turkoosi '54 coupe ja punainen
'59 4d ht. Lisaksi han omisti myés pari 60-luvun
Cadillacia. Salam sanoi nauttivansa eniten juuri
Cadillacilla ajosta ja oli siksi kuulemma myynyt
my0s nayttelyssa olleen '48 Lincoln Continental
avon, koska eihan se ole Cadillac.

Suosikkiautokseen han ilmoitti '53 Cadillac
Coupen ja hankkivansa sellaisen joskus. Sala-
min coupe Cadillac oli entisoity aivan orkkiskun-
toon, lukuun ottamatta ajovaloja, akun siirtoa
maskin taakse seka ylimaaraista sahkoflektia.

Jamal sanoi, ettei noita 49x11 cm:n pi-
kiakkuja l6yda Lahildasta mistaan ja USA:sta
tilaamalla tulee hintoihinsa. Sahkaoflektin Jamal
iimoitti asentaneensa kesan varalta. Nyt oli al-
kutalvi ja lampoa +30 °C varjossa, mutta kesal-
|& on normaalisti jopa +48 °C varjossa ja jopa
vanhat Cadillacit tuppaa silloin kdymaan vahan
kuumana.

Jamal Samal oli muutenkin hiukan erikoinen
Dubailainen, silla han jopa tiesi suunnilleen milla
suunnalla Suomi sijaitsee, kun oli kdynyt joskus
Keski-Euroopassa. Yleensa Dubaissa kukaan ei
ollut kuullutkaan Suomesta ja siita puhuminen
oli heille hepreaa.

Sanotaan, ettd matkailu avartaa ja kyllahan
se pitaa paikkansa myos vanhojen jenkkiauto-
jen harrastajien suhteen. Samanlaisia horhoja
|oytyy nakojaan paikoista, mista niita ei odota
|oytavansa ja samalla syntyy uusia tuttavuuksia

ympari maailman. kengista jaa jalkia suojateihin ja eihan se ole siis-
Dubaista viela sen verran, etta katujen suo- tin nakoista.

jatietkin (marmoria/graniittia tms.) kiillotetaan Ja mikali bensan hinta kiinnostaa, niin Dubaissa

koneella aivan kuten meilld huoneistojen lattioi- bensa maksoi 24 sn/1, Omanissa 16 sn/l ja Saudi-

ta, koska autojen renkaista ja jalankulkijoiden  Arabiassa kuulemma 9 sn/1. Kylla ol kallista!!




Teksti ja kuvat Vesa Hietanen, Mikkeli
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Tulin klubin foorumilla ehdottaneeksi jutun aiheita lehteen. Eipa aikaakaan kun tuli pyynto
tehda juttu itsestd, olihan se pakko vastata mydntavasti ja aiheena tietysti se Eka Cadillac.
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~ Kun Caddy ilmestyi pihaan, tutustuin naapureihini
. enemmadn viikossa, kuin useampana vuotena :

aikaisemmin. Isannilla riitti tarinaa...
TN e e S .
Toimin edustajana Ita-Suomessa ja ajelen tyos-
sani vuodessa aika reilusti, olen myds tottunut
siihen etta jos merkkivalo syttyy, viedaan auto
merkkihuoltoon.

Kerran tuli vastaan asiakkaan kysymys:
"Vesa - montako oikeaa haavetta olet toteut-
tanut?”. Aika syvallinen kysymys, mutta helppo
-aina 80-luvulta asti on haaveenani ollut omistaa
iso Amerikan avo!

2008 kesa oli mennyt taloremontissa, jo
silloin paatin etta 2009 on mun vuoro! Nyt on
oikea aika! Loppukesasta alkoi sitten auton et-
sintd. Melko nopeasti l0ytyikin mieluinen Cadil-
lac, mutta onko se kunnossa? Autotietamykseni
olin. 0,1 %, joten apu oli todellakin tarpeen.
Kyselin kavereilta, kuka ymmartaisi jenkkien
maailmasta? Melko nopeasti 16ytyi nimi Jarmo
Autere, minulle silloin viela tuntematon kaveri.

Sain miehen kiinni numerotiedustelun kautta ja
esitin asiani, olin siis asiantuntijan apua vailla.
Jarmo vastasi: "Tyét loppuvat klo 16.00, 16.30
voidaan menna”.

Matkaa Caddyn luokse oli vain 100 km ja
radiota ei tarvinnut kuunnella, mies oli likkuva

tietopankki! Saavuimme perille ja auto tarkas-
tettiin, seka koeajettiin. Analyysi oli: "Hyva lah-

tokohta. Jos hinta miellyttaa, osta pois”. Ja niin
tein! Kiitos viela Jarmo!

Ma omistan ekan jenkin, ja heti oikea
merkki, se on Cadillac!

Kun Caddy oli kotipihalla, oli hymy korvis-
sal (Olisiko voinut saada sairaslomaa kipei-
den poskilihasten takia?). Tutustuin naapu-

reihini enemman viikossa, kuin useampana
vuotena aikaisemmin. Isannilla riitti tarinaa.

Kesalla 2010 paasin vaimon kanssa kah-
destaan Lappeenrantaan CCOF:n kesakokoon-
tumiseen. Caddy parkkipaikan takanurkkaan ja
pressu paalle (Ei siis mikaan vesitiivis paketti).
Vetta nimittan riitti, satoi koko viikonlopun! Hiu-
kan tunsin itseni "nuorisoksi” 50-60 luvun auto-
jen joukossa.

2010 loppukesalla sain vihdoin uuden ka-
ton, Great! Joskus asiat vaan loksahtaa koh-
dalleen. Turussa on Menopeli Verhoomo, jonne
tarjosin Caddyani katon vaihtoon. En tiennyt etta
aikaa katon vaihtoon menee paivia. lta-Suomesta
en asentajaa loytanyt. Mutta, mutta, asentajalla
oli suunnitelmia tulla kesalla lomalle Saimaan ym-
paristoon jos loytyisi sopiva majapaikka.

1+1= Caddyn katto!

Asentaja yopyi mun jarkkaamassa mokissa Sai-
maan rannalla viikon. Alkuviikolla han vaihtoi
Caddyyn uuden katon ja valmisti suojan. Kylla
muuttui ulkonakd! Hienoa katsella ammattimie-
hen tydskentelya!

Nyt tata kirjoittaessa on kevat tulossa.
Caddy lepaa maaseudun rauhassa talviunil-
la. Kevaalla taytyy teettda "pikku” remppaa.
Hairitseva Oljyvuoto olisi kiva saada pois.
Kone+vaihdelaatikko irti jne...

Vaikka autotuntemukseni on kymmenkertai-
nen lahtotilanteeseen nahden (nyt jo 1 %), en
itse moisia remontteja pysty viela tekemaan.

Toivon kesastd 2011 pitkda ja lamminta!
Mieleni tekee lahtea Viroon, mutta viela ei us-
kalla ilmoittautua. Taytyy saada kunnon luotta-
mus mun ja Caddyn valille, eika tekisi pahaa jos
tietaisi tyodaikataulujakin. Kylla tassa viela ehtii
klubilaisiin tutustumaan.

Tama oli siis tarinani, mun Eka Cadillac.
Vesa Hietanen, Mikkeli (+ Vaimo, 6 v. ja 7,5 v.
pojat)

PS. Kuka uskaltaa ilmoittautua seuraavaksi tari-
nansa kertojaksi?

Hiukan ehdin ajella ennen syksya ja eka ker-
ta tankilla nauratti, 90 litraa bensaa! Ei oikein
meinannut kasittdad kun on aina ajanut diesel-
piheilla autoilla.

Vaimo ei heti oikein ymmartanyt ostostani,
se oli sille "vain auto”. Mutta pari kertaa kyydis-
sa teki tehtavansa, ja johan alkoi kysely kesan
2010 tapahtumista, ettd ehtii muokkaamaan
tydaikatauluja tapahtumien mukaan. Heh, tajusi
Caddyn vetovoiman!

Talvi 2009-2010 meni pikku remonteissa.
Eka remppa alkoi autotallin muokkauksella ja
kun tahtotila on oikea, mahtuu isokin Caddy
pieneen autotalliin.

Mitaan en siis edelleenkaan Caddyn teknii-
kasta ymmartanyt. Pikkuhiljaa sain osia irrotet-
tua ja korjattuakin jotain, vahan uutta osaa jen-
keista, jotain vain korjailtiin. Suuria ilon hetkia
koettiin aina kun jokin alkoi pelaamaan. Surun
hetkia tuli myds kun jotain hajosi, mm ovilasi.
Caddy opetti mulle maltillisuutta.

Tallainen ndkyma veti mykdksi kun autotie-
tdmykseniolin. 0,1 %, apu oli tarpeen.

Siina se talvi meni, C-kasetteja kuunnellen.
Kevaalla naapurin BMW-pojat auttoi, etta Caddy
olisi Vappuna ajokunnossa. Jotain selittamaton-
ta voimaa on isoissa koneissa. Kiitos Mikko ja
Heikkil

Hienoa ndhdd ammattilaisen tydskentelyd, uusi katto ja katon suoja

valmistuivat nopeasti ja tarkasti.

Caddy lepdd maaseudun rauhassa talviunilla. Kevadlla taytyy teet-

tdad "pikku” remppaa. Héiritsevd 6ljyvuoto olisi kiva saada pois.

Toivon tulevasta keséstd pitkdd ja lamminta - minimi tavoitteet kesélle 2011: Hot Wheels Pieksamdéki ja Old Timer Run Mikkeli.
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Glosest thingto the “King™ Elvis

-
no“gh ch“rch' “SA Teksti Sami Heteaho, kuvat Grand Casino Helsinki ja Sanna Vaittinen/GCH

Cadillac News sai mahdollisuuden haastatella 18. helmikuuta 2011 Amerikkalaisartisti
Doug Churchia, jonka esiintyminen tunnustetusti on niin ldhelld Elvista kuin se vain on
mahdollista olla olematta itse the "King”. Elvista on imitoitu laajasti hanen poismenonsa
jalkeen ja jo elinaikana, mutta Doug on niin lahelld &dnenkayton, liikkeen, eika vahiten

ulkond@dn suhteen, ettd yleison sanotaan toisinaan unohtavan kuka sielld lavalla oikeas-
taan onkaan. Minun ei todellakaan tarvinnut miettid kenelle itseni Grand Casinon aulas-

sa esittelen.

Doug on jo toista vuotta perakkain esiintymas-
sa 10 viikon jakson vetamassa "Tribute to Elvis”
show ta Helsingin Grand Casinolla, joka omaa
erittain hienot puitteet klubityyppisen intiimin
keikan lapiviemiseen. Kevattalvella 2010 suosio
oli niin suuri, etta "ei oota” jouduttiin myymaan
valitettavan nopeasti ja tanakin vuonna tupa on
ollut taysi, joten Elvis-fanit ovat I6ytaneen tiensa
Casinolle.

L]
-
-
i

-
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No miten kaikki alkoi? Doug kertoili, etta han
ei niinkaan ollut suuri Elvis fani ennen kuin noin
viidentoista vanhana tutustui luokkakavereiden
kautta Elviksen musiikkiin paremmin. Nuoru-
kaiset viettivat paljon aikaa kitaraa soittaen ja
imitoiden Elvista tyyliin "kuka vetda parhaan
show'n” eli tekemalla oppii tyyliin. Luonnollisesti
I6ydettya Elviksen musiikkia ja opittuja taitoja
hyodynnettiin parhaan kyvyn mukaan eli vedet-
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tiin antaumuksella Hound Dogia ynna muita nyt
jo klassikoita esim. tehdakseen vaikutuksen mi-
hin? Tyttoihin! Varsinaiset musiikkiopinnot eivat
siis kykyjen takana ole, vaan aito elaytyminen
kuulemalla, nakemalla ja kokemalla.

Doug palveli nuorena miehené limavoimissa
turvallisuusviranomaisena ja opiskeli jatkuvasti
lisaa Elviksen aanta, maneereja ja tapaa esiin-
tya yleisesti. llmavoimat hakivat silloin kykykil-
pailuilla uusia kykyja "Tops in Blue” eliittitason
viihderyhmaan, joka esiintyi sotilastukikohdissa
mielialoja nostattamassa, seka esiintyi korkea-
arvoiselle kantahenkilokunnalle kutsuilla jne.
Doug ei aivan onnistunut ensimmaisella yritta-
malla paasta "Tops in Blue” ryhmaan pienen
harharetken vuoksi, silla han meni naimisiin ja
peraantyi kilpailusta.

Dougia kisaan valmentanut kersantti ei ollut
hyvillaan peraantymisesta ja jopa uhkaili, etta
taman peraantymisen johdosta Doug ei enaa
ole tervetullut kisoihin. Vuoden paasta Doug
oli kuitenkin jalleen mukana ja kersanttikin oli
leppynyt. Doug kertoi, etta alkuvaiheessa han
oli niin hermona esiintymisissa, etta yleiso
varmasti naki jalkojen vapisevan, mutta olihan
Elviksellakin aina vahintaan yksi vatkaava jalka.
Viiden vuoden palvelusaikana ilmavoimissa han
osallistui kahdeksaan kykykilpailuun eri katego-
rioissa tullen palkituksi monilla titteleilla (paras
mieslaulaja, paras Guest MC, paras komedia-
artisti jne.). Yhteensa naista jai kateen 11 yk-
kossijaa, 2 kakkossijaa jne. Nama ensimmaiset
voitot tulivat vuonna 1983 kykykilpailun satojen
osanottajien joukosta.

Vuosi 1987 ilmavoimissa oli budjettien kiris-
tyksen aikaa. Doug paatti, etta tassa on hyva
kokeilla siipien kantavuutta Elviksen ja muiden
hahmojen imitoinnissa ihan oikeana tyona. Vuo-
det 1987-1990 Doug oli viela paivisin t0issa ja
teki keikkoja sen liséksi. Vuonna 1990 keikka-
pyyntdja tuli niin paljon, etta tyonantaja paatti
nyt olevan valinnan paikka eli he tai Elvis, Elvis
voitti.

Naista muista hahmoista on mainittava toi-
nen legenda eli Willie Nelson. Willie on silloin
talloin vierailevana tahtena Elviksen keikoilla
ja esittaneet yhdessa "Seven Spanish Angels”
kappaleen. Tama siirtyma Elviksesta sujuvasti
Willie Nelsoniin saa joskus ihmiset hieman ha-
koteille kun eivat heti hahmota mista on kyse.
Dougin hahmoarsenaali on erittain laaja ja tyo-
kalupakista loytyy 70 erilaista hahmoa, joista
han vielakin vetamaan suurimman osan (presi-
dentteja, sarjakuvahahmoja, mainosaania...).
Willie on viela tana paivanakin se mieluisin hah-
mo Elviksen jalkeen.

Doug on ollut osallisena monessa Elvis
dokumentissa (Almost like Elvis 1999, yh-
teisty0 Elvis Tribute Bandin kanssa). Erityisen
kiinnostuneita on oltu hanen videostaan "Sign
Like a King”, jossa vinkkeja Elviksen laulusta,
likkeista, meikkauksesta jne. Videosta on tulos-

sa myos jatko-osia, jossa paloitellaan Elviksen
muuvit ja kikat pieniin osiin niita varten, jotka
haluavat oppia lisaa.

Kysyin Dougilta myds onko hanella tar-
kempaa tietoa mika pisti Elviksen jalan sheik-
kaamaan niin, etta TV:ssa hanta ei voitu alkuun
nayttaa kuin lantiosta ylospain? Doug sanoi etta
Elvikselta tuli kaikki luonnostaan, paljon karis-
maa ja luontaista energiaa.

Doug harmitteli, ettei milloinkaan kerinnyt
nahda Kuningasta itseaan livena ennen hanen
poismenoaan 1977. Doug muisteli olleensa
perheensa kanssa illallispdydassa Ohiolaisessa
pikkukaupungissa kuullessaan uutiset Elviksen
poismenosta. Kyselimme myos muita Elvikseen
liittyvista asioista kuten Graceland. Sisustus ja
kaikki muukin, divaanit, sohvat, tapetit ovat niin
Elvista, jolla oli hyvin omanlaisensa maku, hy-
vin valtavirrasta poikkeava aikanaan ja Dougin
korostaessa, etta viidakkohuone, "mailin” pitka
sohva eteisessa yms. ovat kaikki raataloityja
juttuja.

Gracelandista sain sopivan aasinsillan ky-
selld vahan Priscilla Presleysta ja Eversti Par-
kerista. Doug ei ole tavannut Priscillaa, eika
aikanaan Eversti Parkeria, mutta on tavannut
Elviksen henkivartijat, henkilokohtaisen sairaan-
hoitajan jne. Doug nosti esille myds esille, etta
itse asiassa Elviksen isoisa Jesse Presley toimi
Gracelandin portinvartijana ennen kuin se avat-
tiin yleisolle ja manasi, etta hanet olisi ollut mie-
lenkiintoista tavata kaikkien tarinoiden vuoksi,
jotka han tiesi.

Elviksella oli aikaisesta poismenosta huo-
limatta melko pitkd ura takana ja kyselimme
Dougilta mista kaudesta han pitaa eniten ja vas-
taus oli 70-luku eli nuo tummat Las Vegas aéa-
net vetoavat haneen eniten. 50-60 luku my0s
mieleisia, mutta 70-luvun jump suitit ja muu
lavashow olivat sellaisia kovia juttuja. 70-luku
my6s hieman armollisempi aanelle kun ikaa
tulee lisaa.

Sitten en malttanut olla kysymatta miten
ihmeessa Doug virittaa/kalibroi aanensa, etta
on varmasti aina "Closest to the "King” Elvis”
eika vain melko lahella? Doug kertoili, etta han
pyrkii "nakemaan” hahmon silmissaan ja sielta
se oikea nuottikin tulee. Voisi viela mainita, etta
Doug ei useimmiten kayta korvamonitoria, jotta
tarvittavat korjaukset aanenkayton suhteen tu-
lee tarvittaessa tehtya hyvin nopeasti.

Memphis Mafian (eli Elviksen kaverit) kans-
sa Doug on saanndllisesti yhteyksissa ja erit-
tain hyvissa valeissa. Vuonna 2004 Elviksen
henkivartija Sonny West tuli taas katsomaan
ystavansa Dougin keikkaa ja lahjoitti kultaisen
ranneketjun, johon on kaiverrettu "Krazy” kuten
Memphis Mafian hemmot kutsuivat Elvista. Ran-
neketjun antamisella Dougille hanelle vahvistet-
tiin Memphis Mafian kunniajasenyys, josta han
on hyvin ylpea.

Kysyin myds mita Doug tietaa Elviksen TCB
bandin aikeista ja isosta kiertueesta vuodelle
2012 (Taking Care of Business, kuten Elvis tata
taustabandiaan kutsui). Hanella ei ollut kovin
tarkkaa kuvaa heidan suunnitelmistaan, mutta
kertoi, etta ovat tehneet keikkaa tuolla com-
bolla melko hyvalla menestyksella vuodesta

2000 ja han on kaynyt muutaman keikan kat-
somassakin. Erityisesti tapa milla sen tekevat
toimii eli bandi soittaa ja Elvis erittin suurella
kankaalla livena taustalla. Nautittava katsoa ja
kuunnella, kuin olisi konsertissa. TCB bandin
jasenen ovat kaikki alkuperaisesta kokoonpa-
nosta. Muista Elviksen taustayhtyeista, kuten
Sweet Inspirations ista jasenet ovat jo paaosin
siirtyneet korkeammille esiintymisareenoille yh-
den viimeisista eli Myrna Smith’inkin poistuttua
keskuudestamme joulupaivana 2010.

Doug itse rankkasi Elviksen taustabandeista
pitavansa eniten J.D. Sumner & The Stamps
savyista ja saundeista, Imperialsin kanssa han
soittanut itsekin, Elviksen ensimmainen tausta-
béandi Jordanaires toki hyva myds.

Taustabandeista keskustelu johti loputto-
maan suohon remasteroituja uusintajulkaisuja,
uudelleen paketoituja kokoelmia bonusraidoilla,
leikkaamattomia studionauhoja, salaa aanitetty-
ja versioita, kokeiluja, hopindita jne. Doug oli
vahvasti sitd mieltd, etta erityisesti nailla raa-
kavedoksilla, leikkaamattomilla studionauhoilla
on merkittava arvo, silla ne kertovat paljon itse
ajasta, nauhoituksen tekotilanteesta ja sen fiilik-
sista.

Mika sitten pitda Dougin liikkeelld oltuaan
vuodesta 1987 tien paalla? Han kertoi, etta on
polttanut itsensa loppuun useampaan kertaan
ja kalaan lahto ollut lahelld show busineksesta.
Aina on kuitenkin lopulta veri vetanyt takaisin
lavalle ja latautumiseen loytynyt uusia tuoreita
nakoaloja miten hioa, parantaa esitysta ja miten
tuoda siihen uusia vivahteita Elviksen maneeri-
repertuaarista. Doug kertoi myos, etta keikkailu
tallaisen yhtyeen, kuten ruotsalaisen Las Vegas
Orchestra kanssa vetdjandan Anders Sand-
strom on omiaan motivoimaan artistia hyvan ja
viihdyttavan show'n Iapiviemiseen. Adrettdman
mukavia ja ammattitaitoisia kavereita, joiden
kanssa on ilo esiintya. Las Vegas Orchestran
kaverit pystyvat adaptoitumaan tilanteeseen
kuin tilanteeseen ja homma toimii kuin itsestaan
eli bandilla on "Rigid state of flexibility” kuten
Doug sen halusi iimaista lahettaen samalla isot
kiitokset orkesterille.

Tama 10 viikkoinen Helsingissa on melko
tiivis paketti eli 4 show'ta ja 3 valipaivaa viikos-
sa. Valipaivisin Doug kay kuntosalilla treenaa-
massa, hengailee bandin poikien kampilla tai he
Dougin kampilla jne. Kylméasta Helsingin saasta
han ei oikein suuremmin tuntunut valittavan.

Doug jatkaa keikkailukiertuetta heti palat-
tuaan USA:n puolella, sekd mydhemmin tana
vuonna myos Englannissa kolmeen otteeseen.
Matkapaivia tulee vuodessa reilusti yli 200 ja
Doug esiintynyt Elviksend jo vuodesta 1990
paatyonaan. Samalla Elvis matkalla edelleen,
eika Doug ole paatosta katunut tai edes ajatel-
lut tekevansa muuta mitaan muuta.

Elvis ja Cadillac’it tuli seuraavan puheeksi ja
oli kysyttava onko Dougilla erityisia intohimoja
autojen tai automerkkien suhteen? Doug ker-
toili, etta ei suurempaa kiinnostusta autoihin
yleisesti vaan pitaa autoja enemman kulkuvali-
neina. Doug muisti myos kehaista mustaa 59
Cadillacia, joka esiintyi Grand Casinon kuvaus-
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sessiossa. Han on esiintynyt erittain paljon eri-
tyisesti autonayttelyissa, joten kertoi saaneen-
sa varmasti oman osansa klassikkoautojen
nayttelyannista.

Valipaivat menevat kotipuolen asioita hoi-
dellessa paaosin aiemmin mainittujen punttisa-
lin yms. liséksi. Doug Church FAN CLUB tyol-
listaa ja toki keikkojen junailu. Doug asustelee
Mishawaka nimisessa pienessa kaupungissa
noin 100 mailia Chicagosta lounaaseen. Mis-
hawaka, jossa hanelle vaimo, vanhemmat, ys-
tavat jne. oikea lintukoto mihin on hyva palata
keikoilta. Dougilla on myos 3 lasta, yksi jokaista
mallia kuten héan sen esitti! no oikeasti 2 lasta,
jotka jo aikuisia.

En malttanut olla vield kysymatta, miten suo-
malainen yleisé eroaa muista kansallisuuksista
ja han kertoi, etta Englanti, Espanja, Suomi ja
muut Euroopan maat hyvin samanlaisia, jossa
artistin ja yleisin vélille syntyy tunnetila, jota ar-
tisti pystyy "lukemaan” ja viemaan esiintymista
haluamaansa suuntaan. Aasian maiden osalta
han kertoi vielakin oleva hieman hamillaan, silla
yleison fiiliksia ei juuri voi aistia ja keikan lopulla
ehka taputetaan varovasti, no kaikkeen tottuu.
Maissa, joissa englantia ei puhuta aidinkielena
pitaa vitseja joskus vahan yksinkertaistaa.

Kerroin Dougille, etta Cadillac Club of Fin-
land on tulossa nautiskelemaan Elvista 19.3.
ja han toivoi, etta toivottavasti ehtisi tavata
meidan keikan jalkeen ja vaihtaa muutaman
sanasen.

Show’n antia tulevat olemaan ainakin kap-
paleet CC Rider, Burning love, Love Me Tender,
Suspicious Minds, Viva Las Vegas jne.

Luovutin haastattelun lopuksi Dougille Cadil-
lac Clubin puolesta mukavan paketin kerhotuot-
teita, seka annoin todella isot kiitokset Dougille
tasta lamminhenkisesta haasteutelusta. Erityi-
set kiitokset tasta haastattelumahdollisuudesta
myo6s Helsinki Grand Casinon Henriikka Lind-
quistille, joka junaili tapaamiset sattumaan koh-
dalleen ja auttoi promokuvien yms. suhteen.

Tasta loydat viela suoran linkin Dougin
omille sivuille www.dougchurchusa.com seka
Helsinki Grand Casinon sivuille www.grandcasino-
helsinki.fi




Teksti Soile Hytti, kuvat Jouni ja Soile Hytti

Kuubanikiliikkujat

Kuubaan saavuttuamme vietin matkatavarat
vauhdilla hotellin ja paikallisten virvokkeiden
jalkeen Havannan y6hon autoja bongaamaan,
ja niitahan oli. Aivan uskomattomia kapistuksia,
jotkut todella hienoja ja jotkut aivan lintallaan,
mutta kaikki ne kulkivat. Eli sielld on crusing
paalla 24/7. Jonne sinkoili autojen perassa hiki
paassa ja kuvasi kaiken mika liikkui. Me muut
emme meinanneet perassa pysya, oli sen ver-
ran vauhdikasta menoa. Kunnes han sitten kek-
si, etta el tarvitse juosta, voi seista paikoillaan

Tropicana Cabaree.

Autot Hotel Nacional de Cuba’'n edessé, Hotellissa
on 50-luvulla esiintyneet mm. Frank Sinatra, Marlon
Brando ja Clark Cable. Kaytiin siella katsomassa upea

Kun 1962 Yhdysvallat julisti Kuuban kauppasaartoon, loppui niin autojen kuin mui-

ja kuvata ohi virtaavaa liikennetta.

Seuraavana paivana jalkauduimme taas
nahtavyyksia katsomaan, paivanvalossa autoja
naytti olevan viela enemman kuin illalla. Taytyy
sanoa, etta kekseliaita virityksia tuli nahtya,
ensimmaisen kerran nain 40-luvun auton jossa

i
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denkin tuotteiden vienti Kuubaan. Kekselidgiden kuubalaisten ansiosta ovat nama
40-50-lukujen autot edelleenkin ajokunnossa. Paitimme toteuttaa pitkaaikaisen
haaveemme ja lahtea katsomaan paikanpaalle tatd ihmetta.

oli spoileri. Jotkut autot oli sekoitusta eri mer-
keista eli otettiin osia ja tehtiin niista sopivia.
Harvassa oli alkuperainen moottori, sen kylla
huomasi oudosta aanesta ja mustasta savusta,
olikohan ollut diesel pellin alla?

Havannan retkista valitsimme tietysti "kau-

punkikierros jenkkiraudoilla” -retken. Ret-
kelle 1ahtijoita tuli hotellin edesta hakemaan nel-

ja autoa, porukka ahtautui kuka minnekkin ja me
paasimme oppaan kanssa keltaisen '55 Chevyn
kyytiin. saimme samalla tietoa ihan mukavasti
seka oppaalta, etta puheliaalta
kuskilta. Ajelimme Havannan kuu-
luisinta rantabulevardia Malecé-
nia ja sielta Miramarin diplomaat-
tikaupunginosaa ihastelemaan,
toiset taloja ja toiset autoja. Siel-
ta sademetsaalueelle, vallanku-
mousaukiolle ja Kristuspatsaal-
le, kavimme my0s Necropolis
Cristopal Coldn hautausmaalla ja

'52 Havannassa, huomaa lisavilkut keulassa

'54 Cadillac Hearse nostettu p
Colon (kuolleiden kaupunki)
reen. Hautausmaa on perus
Columbuksen mukaan ja on y!

kuinka ollakaan sielta 0ytyi Cadillac hautausau-
to jota sitten ahkerasti kuvattiin.

Taytyy myontaa etta ei harmittanut yhtéan
kun ei paasty avoauton kyytiin, lopulta kavi lahin-
na saaliksi niissa matkustajia, oli nimittain todella
kuuma, lampatila pitkalti yli 30 asteen.

Kolusimme Havannaa ristiin rastiin ja
automuseossakin  kaytin ja vain pintaraa-
paisu nahtiin. Olisimme olleet mielelldan pi-
dempaan kaupunkilomalla, nakematta jai niin
paljon, mutta nyt vuorossa oli rantakohde.

i~

Ollaan lahddssa Josef Pepin '48 caddylla, jossa oli viisipyt-

El Capitolion lahella oli kadunkulma jossa paikalliset odotteli kyytia
vanhoihin amerikan autoihin, auto tayteen ja matkaan. Turisteilla ei
ollut asiaa néihin takseihin

ukeille Necropolis Cristopgl ‘
hautausmaan sisaantuloportin vie-
tettu 1876 ja nimetty Cr_istopher
ksi maailman suurimmista ja

Hienosti nostettu pera '58 caddyssé ja vieressa paikallinen taxi
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Capitol aukiolle
pikku huoltoja

Soile Hemmingwayn suo

La Bodeq.Ui a
tauluja, sielta s

tyinen Hyundain diesel, katsomaan karibian hienointa '59
Cadillac Convertiblea

parkkeeratty 51 Caddy, hieno paikka tehds
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hienoimmista, siella on mm. yli 500 mausoleumia, 23 metria
korkea muistomerkki palomiehille jotka menettivat henkenséa
1890 suurpalossa, ja kaikki tehty valkoisesta kivesta

sikkipaikan edessa Havannassa,
ta del Medio jonka edustalt

Hemmingwayn tapaan

ai mojiton

ﬂ:

2 on maalattu tuhansia



Saavuimme Varaderoon josta I0ytyy
Kuuban parhaat hiekkarannat, paikka on
oikeastaan 20 km pitka hiekkasarkka.
Paikalliseen kuubalaiseen kulttuuriin ei
juuri tutustu, koska alue on suljettu taval-
lisilta kuubalaisilta. Varadero tunnettiin
30-uvulla amerikkalaisten miljonaarien
piilopaikkana, mika nakyi viela upeina
huviloina rantakadun varrella.

Lahdimme linja-autolla kaupunkiin,
mutta takaisin ajattelimme tulla tak-

. ik ik ikoi Kuuban Taxi, silla. Aikamme kierreltydmme jaimme
Tama 59 Cald:/(alc_. O;’,;Jkilrlg;zeenm;zmti?miva tekniikka istumaan paikallisen kuppilan terassil-
ettg siind ql/ vie ‘7{, toirfﬂinapiSta painamalla niin kuin le kun ohitsemme paakatua pitkin ajoi
paikoillaan ja kattofin o1 P2 5 c<a ei ole kattoa valkoinen '48 Cadillac Convertible tak
pitadkin. Yleensahan pai si. Jonne yritti kuvata kyseista autoa,
lainkaan. mutta huonolla menestyksella. Kun se

vihdoin tuli takaisinpain pysaytti Jonne auton ja
kavi juttusille, ja juttua riitti. Jonne tuli vihdoin
takaisin ja kertoi illan suunnitelmat.

Kuskinimelta Josef Pepioli kertonut, etta au-
to oli ennen vallankumousta ollut Bacardi-yhtién
omistajan vaimon auto. Vallankumouksen ai-
kaan omistaja perheineen paastettiin lahtemaan
maasta silla ehdolla, etta Bacardi-rommin resep-
ti jaa Kuubaan, eli Kuubassa valmistettava rom-
mi on entinen Bacardi, nykyinen Havana Club.

Pojat olivat sopineet etta Josef tulee illalla
hakemaan seurueemme miehet ja vie heidat
katsomaan "karibian hienointa” ja kuulemma
ainoaa '59 Cadillac Convertiblea, joka oli l0y-
tynyt tallista omistajan kuoltua. Auto oli ollut
"piilossa” vallankumouksesta lahtien ja siita teki
erikoisen se, etta siind oli viela alkuperainen
tekniikka ja kattokin toimi napista painamalla.
Yleensa paikallisissa avoautoissa ei ollut kattoa
lainkaan.

Josef esitteli ylpeana taksikayttoon tulevaa
autoa, han kertoi myds sen, etta taksikuskit
joutuvat hankkimaan paivassa 100 peso con-
vertiblea, eli turistipesoa joka menee valtiolle.
Kaikki sen ylimeneva jaa kuskille. Autot ovat
valtion omaisuutta, kuski huoltaa ja pitaa auton
kunnossa, valtio maksaa esim. maalauksen.

Pojat palasivat iltamydhaan reissusta ja
mukana oli kuvia pinkista Cadillacista, niita sit-
ten lopun iltaa Mojiton kera ihmeteltiin.

Suosittelemme lampimasti Kuubaa matka-
kohteeksi, hintataso lahes sama kuin Suomes-
sa, mutta katsottavaa on taatusti koko rahan
edesta, ihmiset ovat iloisia ja ystavallisia, au-
rinko paistaa ja on lammin. Kaikkialla soi salsa,
merngue, rumba, rommi ja sikarit ovat halpoja ja
autot vanhoja.
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s um uE Myos ikimobilisti Kai Laine ilahdutti meita runsaalla kuvasaaliillaan vuoden alkupuolen
Kuubaan reissultaan. Tassa niista vain pieni ndayte, voimme myohemmissd numerois-

L‘saa samme paneutua kuvasaaliiseen syvallisemmin.
(T (1 Isossa kuvassa paikallinen '50 Cadillaciin nojaileva taximies selvastikin haaveilee
K“"han Ikllllkk" Ia tuoreemmasta Cadillacista - "olisi kiva jos seuraavaksi saisin vaikkapa '57 Sedanin tai
jopa Sixty Specialin. Ja jos oikein onnistaisi, voisin saada alleni jopa '58 Sixty Specialin!”
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Teksti Sami Heteaho ja Auton omistaja Kuvat Sanna Lehojoki

Cadillac Scries 62 Gonvertible 1953
—“Dagmars have not left the building

Tama tarina alkaa alun perin oi-
keastaan jo vuodesta 1990 kun
Sanna 17-vuotiaana sattui kurkis-
tamaan eraana kauniina kesaisena
paivana Hernesaaren HD-Centerin
pihalla pressun alle ja ldysi sielta
Venezuelan suurlahetyston entisen
51:n avon, jonka omisti Sakke Jar-
venpaa. Auton "kolahti” todella lujaa
ja mielessa alkoi itaa ajatus, etta
tuollainen olisi joskus saatava myos
omaan ftallin. Mahdollisuutta ostaa
kyseinen auto tiedusteltin Sakelta
vuosien varrella jopa kolmeen eri ot-
teeseen, mutta Sakke oli kuitenkin niin
tyytyvainen Caddyynsa, ettei varsinaista
kaupanhieromista voitu edes kunnolla
aloittaa.

Sanna kertoi, etta juuri nuo 50-uvun
alkupuolen avomallien muodot puhuttelivat
Cadillac-malleista kaikkein eniten ja erityisesti
viela continental kitilld varustettuna. 50-luvun
alun avomalli ehtikin olla haaveissa yli viisitoista
vuotta ja lopulta kuume aityi todella polttavaksi,
etta toimeen oli tartuttava tosissaan. Onneksi
perheen teknisesti taitavampi osapuoli Jarkko
oli haaveesta aivan samaa mielta.
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Lopulta paatettiin vuonna 2004, etta oli aika
laittaa perheen silloinen "58 Cadillac myyntiin ja
alkaa tosissaan metsastaa unelmien autoa. Et-
sinta tarkentui vuosimalliin 1953, vaikka hyvin
vahainen tarjonta maailmalla oli tiedostettu. Ki-
sattuaan ensin eBay:ssa muutamasta yksilosta
tehtiin paatos, etta taman aukottoman histori-
an omaavan USA:ssa Pennsylvaniassa, New-
castlen kaupungissa myynnissa ole
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Esittelyssa Sanna Lehojoen
taydelliselld historialla uudesta
asti varustettu korallinsininen
1953:n avomalli, joka ei taa-
tusti jata ketdaan kylmaksi.

Yldkuvassa Sannan Cadillac uutena

onnellisen omistajan J. P. Flahertyn
pihalla. Viereisessa kuvassa taas
auton alkuperéinen tehdastilauskaa-
vake, josta ilmenee mm. hankitut
lisavarusteet.

Auto oli eBay:ssa myynnis-
sa perikunnan toimesta edesmen-
neen omistajan Herra Flahertyn
lapsenlapsen taloprojektin rahoi-

tusta varten. Samasta kuolin-
pesasta oli aikaisemmin myyty
eBay:ssa myos originaali 1953
vuoden avo-Corvette pitkalle
yli 100t taalalla. Alkuperainen
omistaja teki melkoisen kulttuuriteon vaalies-
saan Cadillacia ja Corvettea talla tavoin.
Kaytanndssa Sanna on auton toinen omista-
ja, silla perikunnan kirjoilla se oli vain muutamia
kuukausia ennen myyntia. Tallaiset ajoneuvot,
joiden mukana seuraa koko historia uudesta
asti, ovat hyvin harvinaisia ja nostavat merkitta-
vasti auton arvoa. Auton mukana seurasivat esi-
merkiksi tehdastilauskaavake, kuvat uutena ko-
tipihassa, seka Pennzoilin huoltokuitit vuoteen
1972 (maksettu pankkikortilla jo silloin). Elokuun
seitsemas 1953 paivattyyn tehdastilaukseen oli

optioina listattu seuraavia: radio, lammityslaite,
valkosivurenkaat, ohjaustehostin, automaatti-
nen valonvaihtaja, dljysuodatin, sumuvalot, E Z
eye glass, tuulilasin pyyhkijoiden avuksi lasin-
pesunestesailio, suuttimet, pinnakapselit ja tar-
kein kaikista eli meikkipeili. Tuo sanahirvio "E Z
eye glass” tarkoittaa siis kirkasta valoa suodat-
tavalla menetelmalla valmistettuja ikkunalaseja,
joka antoi 50-uvun autoille tyypillisen vihertavan
ikkunoiden varisavyn. Vanteissa ja kapseleissa
oli listalta ruksattu toiseksi kallein vaihtoehto eli
pinnakapselit (pinnavanteiden ollessa kallein ja
perinteisten polykapseleiden ollessa puolestaan

halvin vaihtoehto). Autoon hankittin Suo-
messa viela sarja "53 "Sombrero”-polykapselei-
ta, jotka ovat talla hetkella autossa alla.

Teknisista tiedoista on hyvd mainita, etta
moottorina toimii 331 kuutiotuumainen V8 ja
automaattivaihteistona Hydramatic. Auton tek-
niikka on alkuperainen ja avaamaton. Sannan
53:n on aivan viimeisia originaaleja Hydmatic-
laatikkoisia Series 62 autoja, silla naita auto-
maatteja valmistava tehdas paloi 12.8.1953
ja tama auton luovutus on tapahtunut omista-
jalleen 7.8.1953. Tulipalon jalkeen Cadillaceihin
alettiin asentaa Buickin Dynaflow-laatikoita ja jal-
jella olevat Hydramaticit saastettiin kalleimpiin
malleihin (kaikki Eldorado-mallit on varustettu
Hydramatic- vaihteistoilla). Tehdastilauksen ul-
kopuolisista osista mainittakoon maukas conti-
nental kit, joka on jalkiasennettu autoliikkeessa.
Continental kitteja oli erilaisia riippuen diilerista,
silla tuohon aikaan USA:ssa oli melkoinen maa-
ra kitteja valmistavia pienia tehtaita ja pajoja.
Autossa oli Suomeen saapuessa Continental

kit-malli, jossa ei ole kromirinkulaa renkaan
paalla. Sanna haluaisi tuon nayttavan kromin
siihen ja se on tulevaisuuden hankintalistalla.
Valiaikaiseksi ratkaisuksi rinkula peitettiin ho-
peanvarisella flake-maalilla ja lakka-kerroksilla.
Continental kitin aukaisuautomatiikka on van-
teen keskelld olevassa napissa (Packard ja
Lincoln kayttivat usein hillitympaa maalattua
versiota ja Cadillac kromista rinkulaa).

Cadillac ollut aktiivikdytossa vuoteen 1961
asti, jolloin kuljettajanpuoleinen etulokasuoja on
kolaroitu. Korjauksen yhteydessa auto on yli-

maalattu koko-
naisuudessaan
saman varin ja
kiillon varmista-
miseksi.  Auton
vari tehdastilauk-
sessa on Coral
Blue, jota kutsu-
taan uudemmissa Cadillac varikartoissa
Pastoral Blue-nimella. Kolarin jalkeen Cadillac
poistui jokapaivasesta likenteesta, vaikka huol-
lot onkin tehtykin saannollisesti vuoteen 1972.
Aukoton hiilijalanjalki siis vuosien 1953-1972
valilla ja siita vihreampi jakso aina syksyyn
2005, jolloin Sanna sai Cadillacin Suomessa
likenteeseen.

Omistajan ikaantyessa autoa oli pidetty tay-
sin kayttokunnossa ja huollettuna lampimassa
tallissa kaikki nama hiljaiset vuodet, mutta edel-
leen sita vaalien (vain 2000 mailia lahes 25 vuo-
den aikana). Sisustus on tehty kokonaan uusiksi
vuonna 1999, seka rattikaton kangas uusittu.
(Mukana seurasi 8000 taalan kuitti sisustuksen
uusinnasta).

Cadillacilla oli ajettu ostohetkelld doku-
mentoidut 64 tuhatta mailia ja mittarissa nyt
reilut 70 tuhatta mailia, eli eurooppalaisittain
kilometreja on kertynyt sellaiset 1500-1800
km per ajokausi. Etu- ja takalokasuojat maalat-
tiin Suomessa myds osittain uudelleen pienten
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halkeamien vuoksi, joita maalin alla olevan kitin
kuivuminen vuosien saatossa oli aiheuttanut.
Takapuskurien kavyt kromautettiin ja kunnostet-
tiin Ruotsissa, silla edellinen omistaja oli peruut-
tanut ne epahuomiossa seinaan. Myos toinen
etukapy (Dagmar) kromautettiin ja USA:sta ti-
lattiin kuskinpuoleisen etukulman kromeja yms.
mitka olivat jaaneet vaihtamatta vuoden 1961
kolarikorjauksen yhteydessa. lkkunahydrauliikat
on vaihdettu ja sylinterit uusittu Suomessa ja
uusi sohvan sylinteri odottaa myds asennusta.

Auton saapuessa Suomeen helmojen maa-
lipinnat olivat myés melko huonossa kunnos-

Yldkuvassa auto jotakuinkin nykyisessa asussaan ja viereisessa
kuvassa juuri Suomeen saapuneena satamassa ja melko alakuloi-
sen nékobisena satamassa hiekkaisena ja kuraisena seisottuaan
viikkoja Floridan myrskyjen armoilla ulkosalla. Cadillac oli myds
sisélta hienon hiekan peitossa!

sa, mutta eivat ruosteessa. Syyta helmojen
huonoon pinnanlaatuun ihmeteltiin ja lopulta
oivallettiin, etta autossa on edelleen alkuperai-
set jarrunesteen tyyppiset hydrauliikkanesteet
ikkunoiden nostimissa ja naiden pienet vuodot
aiheuttaneet nuo maalipintojen vauriot. Helmat
maalattiin lokasuojien kanssa samalla kertaa ja
vaihdettiin nykyaikaiset maalipintaa tuhoamat-
tomat hydrauliikkanesteet (1953 tiivisteisen ku-
milaadut kestavat jo ainakin tdman mallin osalta
nykyaikaisia hydraulikkanesteita).

Vuosikerta 1953 oli ensimmainen Cadillac-
malli, jossa 12 v sahkdt, mutta muut toiminnot
ovat edelleen hydraulisesti operoituja. Vuoden
1954 mallissa katto, ikkunat ja sohva toimivat
jo kaikki sahkolla. 1953 oli ensimmainen vuosi,
jolloin Cadillaciin sai suoraan optiolistalta ilmas-
toinnin (vain umpikorisiin malleihin).

Sannan Cadillaciin tehdyt muutokset ylla
mainittujen kunnostusten liséksi, verrattuna
alkuperaiseen, rajoittuvat lahinna ilmajousituk-
seen ja Pekka "Wizard” Mannermaan 2007
tekemaan pinstripe-koristeluun. Cadillac on yli
6 m pitka Continental kitin kera ja kadytannossa
iimajousituksen asentaminen oli pakollinen toi-
menpide, jotta autolla paasee parkkihallien ja
tallien luiskat ilman vaurioita niin pohjan, keulan
kuin perankin osalta. Muutama mobilisti ehka
saattaa karsastaa ilmajousituksen asennusta,



mutta Sannan mielesta autot on tehty ajettavik-
si ja niilla pitaa paasta sinne mihin nykyautoil-
lakin, joten ilmajousituksella on oikeutuksensa.
Ensimmainen versio ilmajousituksesta naki
paivavalon jo 2007, mutta siita tuli lian kova.
Lopulta kesalla palautettiin rautajouset eteen ja
jatettiin pussit vain taakse; tama oli hieman har-
millista, silla kantavuuden oli laskettu riittavan
ja kaytossa oli vain parhaita osia. Aiheeseen
kuitenkin palattiin seuraavana talvena ja kesalla
2008 ilmajousitus oli lopulta mieleisen oloises-
sa konfiguraatiossa. Kuvia katsoessa ei voi
muuta todeta kuin, ettd Sannan 53:n "Stance”
on enemman auton uidessa matalalla.

Toinen merkittava ajo-ominaisuuksia paran-
tava seikka on alla olevat Coker Classic Radi-
alsit, jotka nayttavat lahes rattirenkailta vaikka
ovat terasvyot (kuvissa). Paatos luopua ratti-
renkaista syntyi kun ajaessa esim. Pohjolan-
katua Helsingissa Cadillac tuntui kulkevan poi-
kittain (kadulla raitiovaunukiskot). Tien paalla
pimeina yon tunteina ei Cadillaciin valttamatta
halua alkaa rengasta vaihtaa ainakaan taakse,
silla takaa pitaa irrottaa fenderit, iskarit, ilma-
jouset jne.

Ehka tdssa kohtaa on hyva kertoa myos hie-
man Cadillacin hankintaan liittyneista haasteis-
ta, joita olikin sitten ihan kotitarpeiksi asti. Ca-
dillac siis huudettiin eBay:sta 2005 toukokuun
alussa ja huuto uskallettiin tehda tuon yllamaini-
tun 1953 avo Corvetten huudon saadessa po-
sitiivista palautetta (myyja siis sama). Ruotsa-
laisen automaahantuojan Pontus Pihlstromin
kautta autolle ftilattin viela tarkastus, jossa
autolle tehtiin muutenkin kunnollinen kuntokar-
toitusraportti. Samalla tutkittin myos auton pa-
perit -ehka hieman pikaisesti ja uskoen niiden
olevan kunnossa. Alun hyvien fiilisten jalkeen
Voisi sanoa, etta hankintaprosessi kaantyi puo-
len vuoden painajaiseksi.

Ensin auton kasiraha ja myéhemmin varsi-
nainen loppusumman maksu katosivat kumpi-
kin vuorollaan USA:n sisaiseen pankkienvalisen
rahaliikenteen sy6vereihin, mutta molemmat ra-
haerat palautuivat takaisin Suomeen viikon seik-
kailun jalkeen. Myyja alkoi jo hermostua vaitta-
en, ettei rahoja ole edes yritetty maksaa, vaikka
han oli saanut suorituksista Suomesta kuitit.
Onneksi Suomen paasta loytyi S***o-pankista

ystavallinen ulkomaan maksuliikennetta hoitava
henkild, joka otti ongelman sydamenasiakseen
ja selvitti missa vika oli. Lopulta ja kavi ilmi,
etta myyjalta saatu IBAN koodi oli virheellinen.
Aikanaan maksu saatiin perille, mutta myyja
lahti ilmoittamatta 10 paivan Karibian risteilyl-
le. Myyjan lopulta palattua hanelle ei sopinut
mikaan ehdotettu auton noutoajankohta, mutta
Anne Casagrande Amer Tradingista sai lopulta
sitkealla soittelulla sovittua asian kuntoon.

Amer Tradingin Marco Casagrande hoiti
lopulta Cadillacille kuljetuksen Pennsylvanian
Newcastlesta Floridaan (2500 tkm per sivu) ja
lopun piti sujua kuin elokuvissa. Laivauspape-
reita valmistellessa Amer Tradingilla kuitenkin
huomattiin, ettd pahuksen rekisteriotteessa
onkin alkuperadisen omistajan nimi, eika myyjan
kuten kauppakirjassa, joten autoa ei saa ulos
USA:sta. Mikd kummallisinta, tata seikkaa ei
oltu huomattu auton papereiden tarkastukses-
sa, joka sentaan ostettiin notaarilta palveluna.
Tassa vaiheessa myyjan mielenkiinto paperien
paivittamiseen lopahti taysin, mutta pieni suos-
tuttelu oikeusprosessiin vedoten lopulta auttoi.
Seurauksena viiveesta paperitdiden osalta oli
kuitenkin se, etta laivaus myohastyi yhdella pai-
valla Amer Trading sulkiessa ovensa kuukauden
loman ajaksi. Cadillac jai ulkosalle vartioituun
terminaaliin  Floridaan odottamaan laivausta
hurrikaani Katriinan tehdessa tuloaan...

Lopulta 21. syyskuuta 2005 kivuliaan pro-
sessin jalkeen auto oli noudettavissa Helsingin
rahtisatamassa. My0s sataman paperisulkei-
sista selvittiin hengissa ja Sannaa odotti melko
alakuloinen néaky satamassa hiekkaisena ja ku-
raisena seisottuaan viikkoja Floridan myrskyjen
armoilla ulkosalla. Cadillac oli myos sisalta hie-
non hiekan peitossa! Paaasia oli kuitenkin, etta
lopulta Cadillac saapui kotimaan kamaralle her-
moja raastavan puolivuotisen autonosto- ja kul-
jetus-sekoilun jalkeen. Verenpainetesti oli lopul-
ta paattynyt ja auto vihdoin Suomessal!

Ajamalla kotiin? Cadillacin akulle annettiin
pitkaan apuvirtaa ja lopulta se lahti tulille. Kone
kavi kuitenkin erittain huonosti, mutta lopulta 5
minuuttia ennen sataman porttien sulkeutumis-
ta Cadillacilla ajettiin portista ulos omin voimin
ja vielapa kotiin asti.

Nyt kun Cadillac oli lopulta maassa, oli aika
tutkia mitd sen mukana oli saapunut ja mita ei.
Mukava yllatys oli perati kolmen Parade Bootin
(suoja ratin paalle sen ollessa alhaalla) saapu-
minen auton mukana. Varit olivat musta, vihrea
ja sininen. Epamukava yllatys oli se, etta alku-
perainen "bat wing”- ilmanpuhdistin, seka toinen
setti pinnakapseleita olivat havinneet matkan
aikana omille teilleen. Kaverin Oldsmobilesta
[6ytyi onneksi lopulta samanlainen Bat-Wing il-
manpuhdistin Cadillaciin.

Yksi erikoisimpia "ajomuistoja” Cadillacin al-
kuvaiheista Suomessa oli Helsingin Vuosaaren
CCOF Kesapaiville meno. Pysahdys ostoksille
[takeskukseen ja kun piti lahted uudestaan liik-
keelle, niin startista kuuluu vain "klik, klik, klik”,
mutta startti ei pyori... Siina sitten vilkuteltiin
muille klubilaisille heidan ajellessaan parkkipai-
kan ohitse kohti juhlapaikkaa. Lasse Lehtiselta
saatiin myohemmin ystavallisesti lainaan 53
startti. Lassen starttia tutkiessa selvisi, etta
autossa oli ollut vaaran vuosimallin startti eli
bendix-laitteen ratas ja vauhtipyorat hampaat
hieman eri profiilleilla ja paasivat ikaan kuin lu-
kittumaan yhteen.

Sannan 53:n on tuttu naky tapahtumissa ku-
ten Forssa Pick-Nick, Do-Dads, Ruotsissa Hot
Rod Reunion jne. Cadillac oli myds naytilla vuo-
den 2008 American Car Show’ssa. Cadillac on
tehty ajettavaksi joten pienia parannuksia teh-
daan edelleen, kuten hydraulikan peruskunnos-
tusta katon, ikkunoiden, penkkien yms. toimin-
nan parantamista. Viime ajokaudella huomattiin
laatikossa jotain pienta haikkaa eli se ei aina
vaihtanut hallitusti pienemmalle hitaassa ajos-
sa. Nopeuden tunnistimessa on todennakoi-
sesti jotain ongelmaa, joten Hydramatic tullaan
huoltamaan.

Naista pikkuhaasteista huolimatta Sanna
kertoo Cadillacin olevan erittain huoleton mat-
kakumppani ja parhaat matkafiilikset syntyvat
kun kauniina kesapaivana taitetaan matkaa
katto auki ja kuunnellaan lintujen laulua. Sanna
painottaa vield, ettd tama Cadillac on hankit-
tu koko eliniaksi, eika ostoajatuksissa suotta
kannata lahestya. Sannan miehella Jarkolla on
my6s samankaltainen heratys naiden 50-luvun
alkupuolen Cadillacien kanssa joten hyvaan kotiin
on Herra Flahertyn silméatera pesansa tehnyt.

Lehojoet totesivat 15 vuotta haaveiltuaan
tuollaisesta avosta, etta lopulta sellaisen 16y-
tyminen on melkoinen tayttymys edelleen tana
paivana. Sanna sanoi, ettd matka oli melkein
lian pitkd HD-Centerin pihalta 90-uvun alusta
siihen, etta oma Cadillac oli vihdoin pihassa.
Monta vuotta tuon Hernesaaren episodin jal-
keen Sannan lompakossa kulki mukana myynti-
ilmoitus Suomalaisesta '53 avosta, hintaa autol-
la tuolloin vuonna 1992 aikanaan huimat 150t
markkaa. Tuolla 150t markallahan sai niihin
aikoihin viela 2-3 huonetta helsinkilaisesta lahi-
0Osta, joten silloin osto oli haudattava. Cadillac-
haave oli kuitenkin jatkuvasti mielessa ja odotti
vain sopivaa elamantilannetta voidakseen to-
teutua.

No lopulta ympyra sulkeutui ja alla on Cadil-
lac-nautintoa vuosikymmeniksi!

w SPIDERPRODIET

Tuotanto ja palveluyhtio Spiderproduct tarjoaa
markkinointiviestinnan ammattilaisille tapahtu-
mamarkkinoinnin tydkaluja.

Spiderproductintuottamattuotteetjapalvelut pe-
rustuvat vahvaan ammattitaitoon yli 15 vuoden
kokemuksesta tapahtumamarkkinoinnin parissa.
Spiderproduct tarjoamaan tuotevalikoimaan
kuuluu mm. limataytteiset 3D elementit (myos
Helium), Spider, Mastertent telttatuotteet, tarrat-

uotteet asennuksineen, promootio/menekinedis- KX
tamistuotteet, banderollit, surffiliput, suurkuvat- o

ulosteet, perustulosteet ja niiden jalkikasittelyt.

Sijaitsemme Espoossa, Juvan teollisuusalueella
ja kauttamme saat laajan valikoiman tuotteis-
tamme palveluineen ilman valikasia, suoraan

maahantuojalta. —
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(K U I VA J A A
PuHDISTUS

0400 227 691

SPIDERPRODUCT 0OY
valmistus - maahantuonti - myynti -
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Juvanteollisuuskatu 12, 02920 ESPOO

St sttt

\Cul

FI._II_'I_II_II_--_IIE

IPARTTIPUTKI 0Y) )

e IVI-TYOT PUHELIN 0400 401 612
e DILIYNPOILTIN-
HUOLTO-
JA ASENNUSILITKE

VAINAMODISENKATU 9
OO100 HELSINKI



Teksti ja kuvat Jari Kulmala

Lumeton hilhtoloma Amerikan tyyliin

Lahdimme tyttdreni Vivekan kanssa viikolla
kahdeksan tédna vuonna viettdm&an lumeton-
ta hiihtolomaa Losiin ja Hollywoodiin. Pitkat
lennotkaan eivat meitd kypsyttdneet kun
padasimme kylmastd lumisesta Suomesta
pois. Frank Correntesta juttua on paljon ollut
aikaisemminkin lehdessiamme, mutta onhan
han maailmankuulu cadillac diileri.

Pari paivan oleilun jalkeen otimme kohteeksemme
Frankin "uuden” liikkeen joka sijaitsi Van Nuys Bule-
vardilla. Mesta ei siis ole enaa Sunset Boulevardilla
niinkuin muutamia vuosia sitten, jossa se oli ollut
yli kaksikymmenta vuotta. Frankin mukaan kau-
punki "haati” hanet sieltd pois nostamalla tontti-
vuokria seka vaatimalla isoja investointeja vaativia
julkisivukorjaus toimenpiteita. Asiasta tarkemmin
skannatussa liitteessa. Loysimme GPS:n kanssa
tonteille heittamalla ja pihalla paastiin heti ihmette-
lemaan autiota pihaa seka toimistorakennusta.

Aikamme siina ihmetellessa nain Frankin kar-
raavan laatikoita, menin juttusille, kerroin mista
ollaan ja mita haluamme ja han heti ystavalliseen
tapaan lupasi meille hetken arvokkaasta ajastaan.
Ihmettelin mita tapahtuu kun karrailet kamoja pois,
han vastasi - we are moving.

Kirjoittaja poseeramassa
Frank Correnten kanssa
Losin aurinkoisessa
kevddssa

Komea Cadillac
Hetken hiljaisuus ja levean hymyn kanssa - BACK Frankin pihassa
TO HOLLYWOOD. Han oli kyllastynyt kyseiseen alu-
eeseen seka liikettansa ymparoiviin korjaamoihin,
jotka olivat Frankin mielesta sotkuisia ulkoapain.

Frank piti hyvin tarkeana sita, jos juttu tulee
lehteen, ettd siina on maininta Frank Corrente
goes back to Hollywood. Hanella ei ollut viela tie-
dossa uutta osoitetta Hollywoodissa, eivat olleet
vahvistaneet uutta vuokrasopimusta.

Tassd myds
pari kuvaa
Ronald Reagan
museosta, joka
oli juuri avattu
7 helmikuuta

Viveka ja Frank
poseeraamassa

Samaisella reissulla, eraana kauniina paivana
ndimme Beverly Hilssisséa aidatulla alueella aar-
teita, joissa luki RENT ME. Kahden sekunnin pika
palaverin jalkeen menimme Vivekan kanssa omis-
tajan juttusille ja kysyimme '59 paivavuokraa. Mo-
nien laskennallisten vaiheiden jalkeen han sai meil-
le vuorahinnaksi kuuden tunnin vuokrasta 1200
dollaria, sisaltaen kaikki vakuutukset. Tassakaan
ei montaa sekuntia mennyt, kun huomasimme lah-
tevamme leuka pitkana pois aiemmin vuokraamal-
lamme Fordilla. Jostain kumman syysta en ollut
valmis maksamaan pyydettya summaa, olen siis
persaukinen! Vuokraamo sijaitsikin Beverly Hils-
sissa, jossa tuommoiset summat ovat lahinna
pahkinoita.

1950 Convertible

Teksti ja kuvat Esa Savolainen

Auto ei ole viela ollut Suomen rekisterissa, vaikka
onkin ollut kohta neljannesvuosisadan Suomes-
sa. Se oli edelliselld omistajalla 7 vuotta, jonka
aikana han teki taydellisen moottoriremontin,
kunnosti vaihdelaatikon, runko oli lasikuulapu-
hallettu ja maalattu. Sahkot, mittaristo, lamput
ja sahkohydraulikkakin oli hanen toimestaan jo
kunnostettu. ltse olen hionut auton korin pellille, ja
suorittanut alustavat pohjatyét hiontavareineen.
Taman jalkeen Cadillac-harrastaja Jorma
Tuppurainen Petdjavedelta vimeisteli pohjat, ruis-
kutti mustan koevarin ja maalasi auton korin ala-
osan metallihohtovihreaksi, seka katon valkoiseksi
kesalla 2010. Itse olen hoitanut luukkujen purka-
miset ja kasaamiset ennen maalausoperaatioita,
maalannut ovet, konepellin, takaluukun, moottori-
tilan sisapuolen, seka oviaukot.

Hankin kuvien '50 Cadillacin Marraskuussa 2009 ja siita asti olen sitd muiden
projektien ohella pikkuhiljaa rakennellut. Auto on tuotu Suomeen jo vuonna
1987 Washingtonista ja olen sen neljas suomalainen omistaja vuoden 1987

Terveisia Jyskastal ==

Auto on nyt ajokuntoinen ja ajoinkin sen Pe-
tajavedelta maalauksesta Jyvaskylaan, eli noin 40
km. Silla on siis jo Suomen teita paastelty hyvassa
hengessa vailla murheita.

Talla hetkella tyon alla on auton sisustus,
jonka aioin tehda kokonaan itse. Kromiosia pitaa
my0s jonkin verran kunnostaa ja pintakasitella uu-
siksi. Aika karjessa hankintalistalla ovat myds uu-
det valkosivut. Pisteosia ja muita on tullut etsittya
aktiivisesti eBay:sta ja vastaavia kanavia kayttaen.
eBay:sta l0ytyi esimerkiksi puuttuvat fenderit.

Auto on tarkoitus rekisterdida suoraan museo-
ajoneuvoksi. Hieno juttu tassa autossa on se, ettei
sita ole hitsattu mistaan vaan kori on ollut alkuaan-
kin taysin terve.

Auton valmistusmaara on noin 18 600 kappa-
letta taman auton ollessa numero 15264. Mootto-
rina toimii 331 cid, eli 5.4L V8, jonka perassa on
luonnollisesti Hydramatic-automaatti. Sahkét ovat
viela naissa 51 mallisissa 6-volttiset. Pituutta au-
tolla 571cm ja painoa noin 2 000 kg.

Tassa jutussa on vain muuta kuva, silla projek-
tista 0ytyy Cadillac Newsin lukijoille ja vierailijoille
reilut 100 kuvaa lisda Cadillac Clubin nettisivujen
projektit osioissa.

Lisakuvat Ioytyvat taalta:
www.cadillacclub.fi/GALLERIA/Projektikuvia/
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p““aa va Ingulllamatta- Teksti ja kuvat: Sami Heteaho

Cadillac Club of Finlandin ja Lounais-Suomen Kuivajadpuhdistuksen intressit kohtasivat
Joulun 2010 aikoihin, jolloin paatettiin l1ahted hakemaan pitkédkestoista yhteistydkuvio-
ta. Toisin sanoen Cadillac Club tuo lisda nakyvyytta yrittdja Lasse Sinkkosen liiketoimin-
nalle. Lasse taasen kasvattaa klubilaisten ymmarrysta erilaisista puhdistusmenetelmis-
ta, seka tarjoaa klubilaisille kilpailukykyiset kokonaisratkaisut kohteiden puhdistukseen

liittyen, mita tahansa ne sitten ovatkaan.

1’

Hieman taustaa alkuun itse yrityksesta, eli
Lasse teki pitkan, noin 30-vuotisen paivatyon
teollisuudessa saman tyonantaja palveluksessa
ja alkoi muutama vuosi sitten katsella ymparil-
leen, etta olisiko aika kuitenkin vield luoda ns.
toinen ura vaikka sitten yrittajana.

Suunnitelmat vakavoituivat 2007 Tampe-
reen Korjaamomessuilta saatujen kuivajaapuh-
distusmenetelmien esittelymateriaaleihin ~ tu-
tustumisen jalkeen. Tatahan voisi tehda vaikka
yrittajana, Lasse tuumasi ja eika mennyt kuin
puoli vuotta tasta kipinasta siihen, kun yritys oli
perustettu alkuvuonna 2008, alkuinvestoinnit
laitekantaan tehty ja tarvittavien kiinteistojen
rakentaminen alkanut. Toiminta aloitettiin kui-
vajaapuhalluksella alkuun vain Lassen omin voi-
min, vilkon paasta palkattiin lisavoimia. Puolen
vuoden kuluttua investoitiin soodapuhallukseen
ja hoyrypuhdistukseen.

Paaasiallisina asiakkaina ovat teollisuus-
koneiden ja -aitteiden puhdistuksessa, seka
yritykset ja yksityishenkilot ajoneuvojen yms.
puhdistuskasittelyissa. Teollisuuden osalta pyri-
taan olemaan aarettoman joustavia ja samalla
sovittamaan omissa tiloissa tehtavat tyot myos
niin, etta asiakas voi tyypillisesti noutaa materi-
aalinsa autoista erilaisiin pisteosiin muutamas-
sa paivassa tyon aloituksesta. Teolliset ja muut
asiakkaat ovat paaosin noin 200 km sateella
toimipaikasta Loimaalta, mutta satunnaisesti
kauempanakin.

Lasse kertoi, etta paras on aina keskustella
puhallettavan kohteen vaatimukset yhdessa lapi
erityisesti erikoisempien puhdistuskohteiden
osalta, joihin on kehitelty paljon omaa osaamis-
ta ja erilaisia puhdistusmenetelmia.
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Mitka sitten ovat Kuivajaa-, Sooda- jaHoyry-
puhdistuksen kayttokohteet?
Kuivajaapuhdistus:  Menetelmén  tehokkuus
perustuu siihen, ettd kuivajaarae puhalletaan
puhdistettavaan kohteeseen paineilman avulla
hyvin suurella nopeudella. Prosessi on seuraa-
van kaltainen

1) Liike-energia eli kineettinen energia purkautuu
tormaystilanteessa rikkoen kohteen pinnan.

2) Taman jalkeen hyvin kylma kuivajaaaines si-
too lamp6a materiaalista kutistaen sitd myos
nopeasti

3) Valittomasti kylmentavan ja kutistavan vai-
heen jalkeen hiilihappo kaasuuntuu, tilavuuden
kasvaessa 800-kertaiseksi irrottaen pinnalta
epapuhtaudet lopullisesti.

Tama yllamainittu mekanismi on kaikessa yksin-
kertaisuudessa kuivajaapuhdistuksen ydin. Me-
netelmasta ei synny lainkaan toissijaista jatetta,
silla tydstava materiaali on hiilihappojaata, josta
kaytetaan nimea kuivajaa.

Tarvittavan like-energian kuivajaalle antaa
paineilma. Kuivajaapuhdistusmenetelmaa voi-
daan kayttaa hyvinkin aroissa paikoissa juuri
tuon ominaisuutensa ansioista, ettéd kuivajaa
haihtuu ja vain poistettava lika taytyy siivota/
kerata pois. Erityisia kayttokohteita esimerkiksi
teollisuudessa ovat kaikki kohteet, joiden puh-
distuksessa ei voida kayttaa pesevia liuottimia,
vetta, eika muita nesteita. Naita kohteita ovat
elektroniikan komponentit, piirilevyt, tuotanto-
linjojen laitteet, sahkokaapit, laitteiden jaahdy-
tysprofiilien valit yms. Edelld mainittujen kaltai-
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sia osa-alueita itse asiassa loytyy myos kaikista
ajoneuvoista. Kuivajaapuhdistuksen osalta on
huomattu, ettd mielikuvitus on ollut se monesti
se rajoittavampi tekija kuin menetelma itse.

Kuivajaata tuotetaan teollisuuden proses-
seista vapautuvasta hiilidioksidista, eika siihen
lisata mitaan lisaaineita, toisin sanoen proses-
sissa vapautuvat paastot ovat osa raskaan teol-
lisuuden paastoja, eika taman prosessin erityi-
sesti. Kuivajaapuhdistuksen jalkeen kasitellyn
materiaalin pintaa tarvitsee suojauksen, joka
on aina riippuvainen kasiteltavasta kohteesta.
Ainoa ymparistda kuormittava prosessin vaihe
on siis polttomoottorikayttdisen voimakkaan
kompressorin paastot.

Soodapuhallus:

Menetelma muistuttaa hiekkapuhallusta, mutta
on sita huomattavasti kehittyneempi, silla se ei
hio ja muuta tyostettavan materiaalin muotoa.
Puhallusjatettakin syntyy vain 1/6 osa hiekka-
puhallukseen verrattuna. Soodapuhallusmene-
telman tehokkuus perustuu siihen, etta paineil-
malla puhalletaan soodakiteita erittain suurella
nopeudella tydstettavaan kohteeseen. Prosessi
on seuraavan kaltainen

1) Hyvin pienet soodakiteet tunkeutuvat poistet-
tavaan/puhdistettavaan ainekseen.

2) Tunkeuduttuaan materiaaliin soodakiteet ra-
jahtavat térmayksen voimasta materiaalissa.

3) Soodakiteiden rajahdykset rapauttaa poistet-
tavan aineksen ja irrottaa sen.

4) Jaljelle jaa puhdas emaksinen pinta.

Maalipinnat on helppo puhdistaa soodalla pal-
jaalle pellille asti. Ohuinkaan pelti ei veny ja Las-
se kertoi, etta menetelmalla voi puhaltaa vaikka
tekstit pois tyhjasta juomatolkista itse tolkkia
vahingoittamatta. Tyypillisia kayttokohteita soo-
dapuhallukselle ovat alumiini, teras, lasikuitu,
muovi, kumi, ruostumaton teras, puupinnat jne.
Lahes mika tahansa materiaali tassakin mene-
telmassa ja rajoitteet tulevat paaosin polyn ja
puhallusjatteen kautta.

Tiettyjen kiiltojen ja savyjen tuottaminen
esim. alumiinipinnalle voidaan toteuttaa kayt-
taen vesi-soodaseosta jolloin myoskaan po-
lyamista ei siin@ maarin ilmene kuin kuivana
puhallettaessa. Puhalluksessa kaytettava nat-
riumbikarbonaatti (eli ruokasooda) on turvalli-
nen seka ymparistolle ja ihmisille.

Soodakasittelysta jaa jaljelle melkoisesti
tyOstettavasta kohteesta irtoavaa soodanse-
kaista jatetta, eika menetelmaan néin ollen voi
kayttaa kaikkein herkimmissa kohteissa. Soo-
dapuhalluksessa yksi todella hieno piirre on
se, etta esimerkiksi puhallettaessa auton kori
peltikirkkaaksi, jattaa sooda suojaavan pinnan,
jota ei tarvitse heti kasitella. Kori voi olla ulkona
vaikka viikon ilman etta se alkaa ruostua. Edella
mainittu on merkittava etu monessa projektissa
kun tallitila kay vahiin.

Tarkastelimme ensin pienempien osien
tyonjalkea, josta hyvana esimerkkina kuvassa
oleva Harleyn sylinterinkansi. Lassella oli juuri
tyon alla myos Corvette, jonka lasikuituisesta
korista tuli suorastaan mykistavan puhdas soo-
dapuhalluksella. Lahempi tarkastelu osoitti,

ettéa auton voi todellakin puhaltaa purkamatta
siita ikkunoita ja muita osia, eika herkan lasikui-
tupinnan rispaantumista tarvitse pelata. Oli mie-
lenkiintoista myds seurata miten eri materiaalit
reagoivat soodapuhallukseen, kuten korin lasi-
kuitu ja Corvetten keulaosat kumit. Tuloksena
oli erittain hieno puhdistustyon jalki kauttaaltaan.
Corvette Clubilaisille ja FinnShark- foorumille ter-
veisia my0s ja lisaa kuvia tulossa naytille.
Soodapuhallusta verrataan usein hiekka-
puhallukseen. Mitka ovat sitten lopulta ne kes-
keiset erot? Lienee helpointa selittdd suurin ero
hiekkapuhallukseen tuon yrityksen Iskulauseen
kautta eli "pintaa vahingoittamatta”. Toisin sa-
noen hiekkapuhallus aiheuttaa puhallettavassa
materiaalissa aina muutoksia ja hiekkaa on hy-
vin vaikea saada pois esim. auton korirakenteis-
ta, kun taas rakenteisiin tunkeutuva sooda puo-
lestaan suojaa autoa. Esimerkiksi kaasuttimista
sooda on helppo poistaa vedella huuhtelemalla.
Toisena esimerkkina hiekkapuhalluksen rajoit-
teista voisi mainita ajoneuvojen alustamassoja
poistoon liittyvat haasteet, silla prosessi tuot-
taa lampoda ja alkaa vain rullata alustamassaa,
mutta soodapuhalluksessa sooda tormaa mas-

saan, jolloin kiteiden rajahtaessa massassa,
rapauttaen ja irrottaen sen. Esimerkiksi Suo-
messa ruiskutetut "mustat” alustamassat ovat
helppoja tapauksia, mutta jotkin autotehtaiden
vaaleat kumimaiset PVC-pohjaiset massat lah-
teva erittain hitaasti ja siksi suositellaankin al-
kuvalmistelua (lampo/kuumailma/lasta) ennen
soodapuhallusta. Autovalmistajatkaan eivat ole
ratkoneet PVC-pohjaisten massojen ongelmaa
ja samalla kasipelilla toimivat.

Hoyrypuhdistus:
Menetelmista on naista kolmesta se perinteisin.
Cadillac harrastajille hyvia kohteita ovat esimer-
kiksi autojen matot, penkit ja muut sisustuksen
osat. Kuivahoyrymenetelmalla (150 bar, + 200
C-astetta) saadaan kohteet puhdistettua erittain
hygieenisesti. Lika, rasva ja muuta epapuhtau-
det saadaan hoyrytettya irti ja imettya pois yh-
della kertaa samalla koneella. Hoyrypuhdistus
tapahtuu taysin ilman kemikaaleja.
Lounais-Suomen Kuivajaapuhdistuksen
kalusto on kattava eli kalustosta loytyy kaksi-
pilarinosturi (3000 kg), saksinosturi (nostoteho
2700 kg) soodapuhallushallissa, joten myds

alustojen puhallukset onnistuvat kivuttomasti.
Loytyy myos trukki, trailerit, vaunu esimerkiksi
pelkille raakakoreille jne. joten lahes kaikenmuo-
toiset ja kokoiset esineet saadaan hoidettua.

Yrityksen koko tarjonta tarkempine menetel
makuvauksineen ja videonaytteineen, unohtamat-
ta kalustoa, l0ytyy taalta www.lspuhdistus.fi/

Tassa artikkelissa mainitun Corvette'n soo-
dapuhalluksesta, seka Lounais-Suomen Kuiva-
jaapuhdistuksen kalustosta loydat paljon lisaa
kuvamateriaalia osoitteesta www.cadillacclub.fi
ja sielta YHTEISTYOSSA osiosta.

Lasse halusi vield lopuksi korostaa, etta
"tyon, seka asiakaspalvelun korkea laatu on
heille kunnia-asia ja keskeisena tekijana oh-
jaamassa toimintaa on asiakkaiden kanssa
kaytava vuoropuhelun. On hyvin tarkeaa, etta
asiakkaan odotukset ja tehdyn tyOsuoritteen
laatutaso kohtaavat sille asetettujen tavoittei-
den mukaisesti.”
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Vehnétortillojen sisalla cheddar-
kastiketta, jalapenoa ja juustoa,
lisaksi salaattia, maissi-papusalsaa,
punasipulia, chili con carnea ja
ranskankermaa.
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Cadillac Glub of Finland
Summer Mecet 2011
jarjestetaan10.—12.6.

Lomasédkylassa, Sakylantie 275, Sakyla
Sitovat ilmoittautumiset Ninnille, ninni.fors@gmail.com,
tai p. 050 536 7047.Seuraa klubin foorumilta "tapahtu-

mat” osiosta paivitettya tilannetta.
Maksusuoritus 30.4. mennessa klubin tilille
126330-85104, saaja Cadillac Club of Finland ry

Nyt ei jaa bileet
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: — Isédkyls, SakyVe®
Muista merkata maksusi viestiosiossa
mita varasit ja nimet viitekenttdan selvasti
+ puhelinnumerosi jos tulee kysyttavaa.
Esim. mokkivuokra 200€ + 33€ x mokkiin
majoittujat = Maksettava kokonaissumma.

Kaikissa mokeissa pienkeittio, tv, kahvikeitin,

Hinnat: illallinen lauantaina ja aamiainen sunnuntaina
yhteensd 23 € /henkil6 + tapahtuma-maksu 10 € /henkil6 (yhteensa
33 € /henkilo). Asuntovaunupaikka pe-su 40 €

Lomasakyla, Sakylantie 275, 27800 Sakyla, p. 050 324 3718
www. lomasakyla.fi
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Hietalahdenkatu 10 00180 Helsinki Finland

+358 50 533 3313 jarmo.saramo@jamis.fi
+358 40 505 7678 jamitheman@hotmail.com
www.jamis.fi

HUULAAKI

TYOSKENTELEMME KORKEALLA TASOLLA

www.huvulaaki.fi

\_ Sauna, suihku, wc, terassi jarvinakoalalla

KERHOTUOTEKAUPPA

Cadillac Club of Finlandin KERHOTUOTTEITA voit ostaa helposti osoiteesta
www.cadillacclub.fi/fi/VERKKOKAUPPA/
tai kerhotuotevastaava Sanna Lehojoelta, e-mail: jarkko.lehojoki@kolumbus.fi
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Sateenvarjo]lhopea/tummansini-

nen. Painatys yhdessa lohkossa

Cadillac Club of Finland T-paita jossa Jussi Alasalmen piirtamat
kolme Cadillacia tekstilla Cadillac

Club of Finland. Viinipunainen musta ja

valkoinen.

T-paita uudella kuvalla,
naisille oma mitoitus.
Vari ruskea.

Huppari, jonka selassa Jussi Alasalmen
piirtéamat kolme Cadillacia tekstilla
Cadillac Club of Finland.

Musta ja viininpunainen.

¢

LED-sytytin nahkapussissa, vari
Avaimenpera, metallia. hopea, lasermerkkaus Cadillac
CCoF-teksti. Club of Finland

Majoituspalvelua
komennusmiehille

w Yrityspalvelu

PMESTARIT HKY

p. 0400 624 093

Autosi Huoltaa
Autofit - Latokaski

o) P-020 7459 722

Palvelemme ark. 07.30-17.00
autofit.latokaski@autofit. fi

@ -

Jyrki Advertising

Mainonta, mainoslehtiset, asiakaslehdet,
esitteet, logot, lomakkeistot, kdyntikortit,
bannerit, nettisivut... —ammattitaidolla!
Ota yhteyttd ja pyydd tarjous!

Jyrki Advertising
Pisanniitty 4 D 38
02280 ESPOO
puhelin 050 320 7940
jyrki.hytti@gmail.com

MetroAuto huoltaa

ja palvelee.

MetroAuto on valmistajan valtuuttama
Cadillacin huolto- ja varaosaliike. Meilla

on vuosikymmenten kokemus Cadillacin
tekniikasta. Palvelemme Cadillac -asiakkaita
ammattitaidolla Espoossa, Helsingissa,
Tampereella ja Turussa.

HUOLLON AJANVARAUS
p. 010 615 1000 arkisin klo 07.00-17.00
tai 24/7 www.metroauto.fi

Huolto avoinna arkisin klo 07.00-18.00.

TERVETULOA!

Cadillac -huoltopisteet:

ESPOO, Koskelontie 19
HELSINKI, Hernepellonkuja 12

TAMPERE, Taninkatu 3
TURKU, Tierankatu 12

' Tervetuloa
herkuttelemaan!

Ma-t0 16-22 +/Pe 16-00 »/La 13-00/s/Su'13-22
(R) RAVINTOLA Fi Naverkeninte 7 ilinet: o010 255 550
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