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FANCY SOMETHING HOT?

Chico'sin kuumassa kesakisassa viisi onnel-
lista voittaa tulen kielelle tuovan grillisetin.

Osallistu heti ja tsekkaa kesan kovin biitsi-
menu osoitteessa chicos.fi.

ESPOOQ: Iso Omena « Olari « Sello « Tapiola HELSINKI: Arabia
Forum « Itakeskus « Kallio « Toolo « Viikki « Vuosaari
VANTAA: Jumbo « Myyrmaki « Tikkurila TUUSULA: Pysakkikuja

Kun kone uu\_r_qhtaa,

it 4 iy

7etorjonthulva’

kupeessaija pldetaan joraten lystic

ton

an huikopalaa traktonen

ossathaukata
) vii suomalaisia makuja

ar Ruokahsta tul

jaapettaisaa pilkkuun astit

Starttaas jo

—jaota suunnaksi Kaivopiha!

RAVINTOLA ZETOR - MANNERHEIMINTIE 3-5 - KAIVOPIHA - HELSINKI - ZETOR.NET

LOUNAIS-SUOMEN

(K U I VA J A A]
PuUuHDISTUS

0400 227 691

Sttt S

2

N\

Tuotanto ja palveluyhtio Spiderproduct tarjo-
aa markkinointiviestinndn ammattilaisille ta-
pahtumamarkkinoinnin tyokaluja.

Spiderproductin tuottamat tuotteet ja palvelut
perustuvat vahvaan ammattitaitoon ja yli 15
vuoden kokemukseen tapahtumamarkkinoin-
nin parissa. Spiderproductin tarjoamaan tuo-
tevalikoimaan kuuluu mm. lImataytteiset 3D
elementit (myos Helium), Spider, Master-tent
telttatuotteet, tarratuotteet asennuksineen,
promootio/menekinedistamistuotteet, bande-
rollit, surffiliput, suurkuvatulosteet, perustu-
losteet ja niiden jalkikasittelyt.

Spiderproduct sijaitsee Espoossa, Juvan teol-
lisuusalueella ja kauttamme saat laajan vali-
koiman tuotteistamme palveluineen ilman va-
likasia, suoraan maahantuojalta.

SPIDERPRODUCT OY
valmistus-maahantuonti-myynti-markkinointi
gsm 0400 675 977
email: info@spiderproduct.fi
Juvanteollisuuskatu 12, 02920 ESPOO
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Pyorat pyorll. Kevét ja kesa ovat edenneet vauhdikkaasti ta-

pahtumasta toiseen kiirehtiessa. Tosin keleissa tuntuisi olevan hieman
parantamisen varaa, pikkasen tuntuu ajoittain tuo ilmankosteus olevan
turhan korkealla, varsinkin jos on ajatellut avoautolla liikuskella.

Muutenkin on ollut kovin hektisté tuo elama alkukesan aikana ja on
tama lehden tekeminen jaanyt vahan lapsipuolen asemaan, josta pahoit-
teluni. Kaikesta huolimatta saimme viimein taman lehden kuitenkin pun-
nerrettua pihalle lukijoidemme iloksi.

Alkukesan nayttelyrumba saatiin lapi kunnialla ja vielapa varsin hyvin
tuloksin, tarvikemyynti veti ja mika parasta, saimme paljon uusia jasenia.

Lahden nayttelyn yhteydessa pidetyssa ja Triangel Motorin jarjesta-
massa huutokaupassa oli myynnissa mm. Upea '47 Cadillac Convertible
jonka Sami ja Jonne onnistuivat yhteistuumin pelastamaan Clubin piiriin
pois kuleksimasta. Hieno esimerkki yhteistyon voimasta pojat! Toisaalla
lehdessa asiasta enemman Samin kirjoittaman jutun muodossa.

Taman vuotinen Cadillac Meet Kotkan kupeessa Pyhtaalla oli ajoit-
taisesta kelien epavarmuudesta huollimatta varsinainen menestys,
tilaisuus oli niin sanotusti loppuunmyyty jo hyvissa ajoin toukokuun puolel-
la. Porukkaa taisi olla paikalla toista sataa — kiitos kaikille osallistuneille
ja varsinkin aktiiviselle porukalle joka tapahtuman jarjestil

Valilla tuntuu etta kesa on aivan liian lyhyt kaiken sen toteuttamiseen
mita on talven aikana ajatellut keséalla tekevansa. Kesaan mahtuu n. 15

viikonloppua, joista ainakin osa on niin sateisia, ettei voi ajatellakkaan mi-
taan aktiviteetteja jotka sijoittuvat ulkoilmaan. Sitten pitaa jakaa ne loput
kelvolliset viikonloput autotapahtumissa kaymisen, veneilyn, mokkeilyn,
matkailun ja sukulaisissa kaymisen kesken - niin ja jossain valissa pitai-
si varmaan kayda duunissakin, ettd voisi taas jatkaa harrastamista. No
tama on varmaan vain sita positiivista kiiretta!

Tassa numerossa olemme tuoneet vahvasti esiin Cadillacin mahta-
vat V-16 mallit joita valmistettiin vain yhdentoista vuoden ajan vuodesta
1930 vuoteen 1940. Kaikki V-16 malliston autot olivat erikoistilauksia ja
autojen kokonaisvalmistusmaara jai hyvin pieneksi eli vain 4076 autoa
valmistui tuon 11 vuoden aikana.

Téana paivana Cadillac V-16-mallit kautta linjan ovat yksia halutuim-
pia keréilykohteita ja esimerkiksi Classic Car Club of America rankkaa
kaikki V-16-Cadillacit "CCCA Full Classics-
luokkaan! Joka on kaytanndssa varattu
vain ja ainoasta kaikista arvostetuimmille
automalleille vuosien 1925-1948 valilta.

Ja mika parasta, nyt tallainen upea
yksilo, vielapa Saoutchikin korittamana,
I6ytyy myds Suomestal

Muistakaahan viela se, ettd 15.9. on
taas tulossa viimeksikin suurta suosiota
saavuttanut Clubin ratapaiva Ahvenistolla,
Hameenlinnassa. Ajamaan paasee kaikilla
Amerikkalaisvalmisteisilla autoilla ja moot-
toripyorilla - ja mika parasta, tapahtuma on
clubilaisille ilmainen. Tavataan Ahvenistolla!

Terveisin Jyrki J. Hytti
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Tissd numerossa

Puheen}ohta}a\ta
1930 Cadillac V-16 Convertible Berline by Saoutchik

Jacques Saoutchik, korimuotoilun aatelinen

Cadillac \-16 mallisto esittelyssa
kohde omato'\mimatkai\i}a\\e

Amerikka on upea
Professorin talviauto
Cadillac Meet 2012, Pyhtaalla | P
Aina el naurata! \
Cadillac kokoelma k'\r}ahy\\yssé !
On ja pysyy - san@ Sari! '
: . Sain pari viikkoa sitten mieleista postia Cadillac
Newsin entiselta paatmmif_ta]g\

Hallituksen jasenten esittelyita, 0S@ \l
Old Timer Run, Visulahdessa Cadilac-mies Antt paami, jolla on 33rettoman
hieno 1929 Dual Cowl Phaeton, on \ahettanyt do-

" H ”
Cadillac V-16 malliston esittely alkaa sivulta 11 TU\e_S Petri katsomaa. , ) Kumentit Kaille 17.0.2003. Naista Reino Krouvi
Cadillac Club Lahdessa \ 4 f \an 6.12.1096 Antile hettamista historialisista
"Nazin siina sitten Kavi..." ] il \ . dokumenteista selviad uin selviaakin koko jares”
| - taytyneen Cadillac-harrastuksen historia Suomen
' : maassa.
a kerrotaan kuinka ensin syntyl

Hot Rod & Rock Show ja American Car Show
Dokumenteist
tteesta Cadillac-

Rockab'\\\y—miehen kéytt'c')-Cad'\\\ac
yuonna 1977 Reino Krouvilan aloi
a se sitten johti rekisterdidyn yhdistyksen

Las Vegas The Auto Collection, |mperial Palace ‘
Ritarit ratissa RomuMatin ja Billyn : ] piir, kuten he Sita tapasivat kutsua 2 kuink
Uudet }ésenet - ! perustamiseen yuonna 1989. Selviaapa niista myos tuon Dual Cowl Phaetoninkin fari-
- Lt * . na. Kertakaikkiaan mie\enki‘mtoinen pieni, mutta Kkorvaamaton paper'mippu ta\tioitavaks'l
Tapahtumaka\ent ‘ ja CCOF:n tulevaa historiikkia varten hyédynnettévéksi. Tama Cadillac-pilr perustettiin
Jari Hieto in mem ; \“ alunperin auﬁamaan osien hankinnassa, seka kééptéméén amerikka\aisia ja ruotsalaisia
: i J i Cadi\\ac—aiheisna artikkeleita Suomeksl. Perustamlskokous pidettiin 20.3.1977 Kangas-
i ! alalla Olavi Sallisen luona ja hanen mob\ihkokoe\maan futustuen, jonka jalkeen ]atkettiin
; Kanta—Krouviin virallisesti sinetoimaan Cadillac-piirin perustaminen samana paivana klo
‘ han ensimmaiseen perustavaan tapahtumaan.

13:30. Kokonaista 8 henked saapui ta

Palaverin poytakirjaa \ukiessa mietin, etta mitahan mina tein 20.3.1977? Olisinko oflut
vaikka Salon Kkaupungissa Moision koulun kentalla Kkavereiden kanssa tuliterat Micron
muoviluistimet jalassa \atkaa h'dntsé'ém'éssé? Olinhan jo iSO jatka ja toisella luokalla
koulussa.

Naista a\kuperéisisté Cadi\\ac-piirin }ésen'\sté muutamat olivat hyvinkin kansa'mvé\isi'a
mm. Oli yuori ja Rainer Stolze kuuluivat myos Ruotsin Cadillac Clubiin. CCOF liittyi
tammikuussa Cadillac | aSalle Clubiin, joka siis myos CLC nimella tunnetaan; hammas-
tykseksen'\ péytékir]assa mainitaan, etta herrat vVuori, Stolze, seka Reino Krouvila olivat
myos USAIN CLC:n jasenia jo armon yuonna 1977.

Jasenhankinta yms. ei ole kaynyt aikanaan Kkuin elokuvissa ja kir]oituskonenauhaa/k@
piokoneaikaa on mennyt runsaasti, tassa nettiajassa on puolensa. Aikakasitteen muut-
tuminen noin 30-vuoden aikana on merkittava sihteeri Timo Viljasen 1.3.1981 Cadillac-
piirin péyt'ékir]aa suoraan lainaten »_Olen itse tilannut osamyy]é\t'a Amerikasta erilaisia
osia 52 malliseen autoon ja odotan ]énn'\tykse\\é miten ostos kokonaisul -
nistuu. Lahetin tilauskirjeen 10.12.1980a yastauskirie tilaukseni peri\\emenosta fuli jo

31 12.1980 eli parikolme viikkoa myohemmin. Nykyisin ei ain

joutuu odottamaan vastaus
mietinnan paikka jotta onko kaikilla asioilla nyt nin Kiire? Muutoi -
vat asiat ovat ihan samanlaist in minka i yhdistyksen eli valitellaan
hieman aikapulaa, resurssipulaa jne. mita muita niita vakio mielinarmeja nyt onkaan N

© Photo Jyrki J. Hytti
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PUHEENJOHTAJA
Sami Heteaho

_ , 040 5
saml.heteaho@pp.inesfli -
VARAPUHEENJOHTAJA
Tuomaleokinen
tuomas.jokinen@huulaaki.fi

syysta on hyvin tarkeaa elaa omaa ela-
den kautta. Koe, nae, tee, yrita, erehdy, Opi ja nouse
aa ole einan? Meilld Ninnin kanssa alkoi ynden

oman a]onumeromme Lincoln

Aika kuluu nopeasti, suorastaan juoksee ja siista

maansa, el e elamad tai mui
uudestaan...eihén ama kaikki niin vakav:

kauan haaveissa olleen retken valmistelu, kun saimme

Highway road tripille 1.—27.7‘2013. Pohjoismaista \ahtee
niiden taytyy olla tosiaan i
matkakuntoon ja |ahettamista

metrin matkalle halki USA:N NETRGIL i
futustua tarkemmin www.LH2013.com osoitteessa 2 tiputtelen giella taalla lisainfoa
Va\mistautum'\sesta ja pidan huolen, efta Cadillac Club of Finland yarmasti nakyy maail-

malla ja kauas plogien Ja muiden viestimien kautta.

JASENET

Heikki Muhonen
, 0400
muhonen.heikki@gmail.(7:c7)r?1800

Esa Kauppinen
A , 040
DeVlIIel961@gmai|.clo?r’n7 L

—re—— Jukka 'Koski
— O:gl;;\;/;/snmsem chaddiuacelégg?nzﬁi:rg%
ina Fors, 047 )
ninni.fors@gmail.com Seppo' Sydanmaar0400 606 09
, 3

paperinkuljetus@kolumbus.fi
VE, kesapaivat yms- onnistuneesti takana ja iésenmééré CCOF:ssa jatkaa

Kevaan naytte!
nousuaan. Suuret Kiitokset kaikille ja \ampimasti tervetuloa uudet jasenet !

oessa tuon 20.3.1977—1 1.7.2012 yvalisena aikana, kuten

TAPAHTUMAVASTAAVA

Tarja Naskali, 0
] , 040 53
tarja.naskis@luukku.cgrn7948

Tomi Vuorenpaa

paa, 040 801
tomppa.22@hotmail.com i
Paljon on yetta virrannut Auraj
joku varsinais—suoma\ainen saaftaisi sanoa!

IJVIUUT AVAINHENKILOT
, padtoimittaja, Cadi
i ’ illa
j\nul TOI!(ka, kerhotuotemyynti Na i -
ani Heinonen, nettivastaava - - . " . .
. : parhain terveisin

» TYKKAA
Cadillac Club
of Finland
Facebookissa

Sami

040 581 1089
sami.heteaho@pp.inet.ﬁ
Klaukkalassa 11.7.2012
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Jyrki Advertising
Mainonnan monimerkkihuolto
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K@K Kivinen Oy

# KIINTEISTGHUOLTO
J. TIKKINEN 0Y

Arikas Oy: Olemme erikoistuneet raskaan kul-
jetuskaluston varaosien ja tarvikkeiden myyntiin,
mutta toimitamme autokemikaalit, akut yms
tarvikkeet myos Cadillac Clubilaisten autoihin.

Boot Factory Oy: Kasintehdyt kotimaiset
saappaat ja western bootsit Helsingin Konalas-
ta, Suomalaista kasityokulttuuria yhdessa sen
parhaista muodoista.

Carvista: Asiakkaamme ovat laadukkaaseen
autoiluun panostavia yksityisasiakkaita ja yrityk-
sia. Liikkeestamme on ostettu erittain paljon
valioluokan autoja, mika on vahva naytto oikeasta
hinnoittelusta. Toimitamme Teille toivomustenne
mukaisen auton myos tilauksesta. Otamme nykyi-
sen autonne vaihdossa ja jarjestamme tarvittaes-
sa rahoituksen.

Chicos: Amerikan parhaista paloista paaset
nauttimaan ldhimmassa Chicosissa, kun maut ja
aromit kiidattavat sinut halki mantereen kaikissa
Chicos ketjun 16:sta ravintolassa.

Harley-Davidson Helsinki: Amerikkalaista
tyylia ja perinteita kahdella pyoralla.
Tayden palvelun liike.

Huulaaki Ay: Etela-suomen alueella toimiva
perheyritys, jonka palveluihin kuuluu erilaiset
kiinteistonhuollon toimet (puiden kaadot, lumien
pudotukset. tyon suorittamista varten tarvittavat
likennejarjestelyt, kulkuesteet yms. ammattitai-
dolla.

Jamis Mark Oy: Kaikki PR-tuotteet yrityksille ja
yhteisoille Jami’s Mark'in kautta. CCOF luottaa
paaosin Jamin laajaan tarjontaan.

Jyrki Advertising - Mainonnan monimerkihuolto:
Mainonta, asiakaslehdet, esitteet, logot, lomak-
keistot, kayntikortit, bannerit, nettisivut...
Ammattitaidolla, ajatuksella, aikataulussa ja aina
edullisesti. Kuten tamakin julkaisu!

Kalustetekniikka Oy: Erikoispuusepan tilaustyot
kokemuksella Helsingin keskustan lahesyydesta,
erityisesti baarien ja keittididen mittatilauskalus-
teet joihin todella paljon erikoisosaamista.

K&K kivinen Qy: 1993 perustettu perheyritys,
joka keskittyy matkailuvaunujen, -autojen, seka
perakarryjen myyntiin. Perakarryissa useampi
malli vuokrallakin ja autotrailereista I0ytyy isot
koot ja painoluokat myds USA autojen kuljetuk-
seen.

Kiinteistohuolto J.Tikkinen Oy: Huollot, Siivo-
ukset, Tuuraukset, Lumiurakointi.
Paivystys 24h. Museokatu 42, Helsinki

Lounais-Suomen Kuivajaapuhdistus: Pintaa
vahingoittamatta sooda, kuivajaa ja hdyrypuhdis-
tusta.

Metro-Auto Oy, Helsinki: Merkittavalta autoalan
toimijalta laadukkaat korjaamo- ja huoltopalvelut
Cadillac-autoihin.

e n

CPARTETIEL Tk A

Parttiputki Oy: Yritys suorittaa ammattitai-

dolla LVI-asennukset ja saneeraukset. Toimin-
taamme kuuluu 6ljylammitys -ja kaukolampo-
laitoksien urakointi.

Presco Oy: Viimeistelytuotteita huippuam-
mattilaisille. Presta™:n etuna on puolen vuo-
sisadan kokemus autokemikaalien valmistuk-
sessa. Nama korkealuokkaiset tuotteet ovat
ihanteellinen valinta taman paivan edistyneille
yksikerros- ja kirkaslakkapinnoille.

Suomen Eco-Cleaning Oy: Siivousalan
ammattilainen, pyyda tarjous peruspesuista
ja vahauksista, www.secoy.fi

Soul Kitchen: Helsingin Kalliossa sijaitseva
100-paikkainen Soul Kitchen on verraton
vaihtoehto illanviettoon, seurusteluun ja
nautiskeluun.

Southwest Trade: Uudet ja kaytetyt vara-
osat amerikkalaisiin, toimipisteet: Hameen-
linna - Pirkkala - Vantaa.

Spiderproduct: Tarjoaa markkinointiviestin-
nan ammattilaisille tapahtumamarkkinoinnin
tyokaluja vaikka avaimet kateen periaatteella.
Liput, printit, bannerollit tai vaikka kokonaiset
standit

The Official Elvis Fun Club of Finland:
Hengenheimolaisia, Cadillac meets Elvis

Tramigo Oy: Erikoistunut GPS/GSM seuran-
talaitten suunnitteluun ja valmistukseen vuo-
desta 2002 lahtien ja tuotteita myydaan yli
120 maassa maailmanlaajuisesti. Tramigon
tuotevalikoima kattaa tuotteet Ajoneuvojen,
Moottoripyorien, Veneiden ja Henkildiden
seurantaan ilmaisen Smartphone tai PC-
ohjelmiston valityksella.

TOV NORD Finland Oy: Toimittaa vaatimus-
tenmukaisuustodistukset ja vastaavuustodis-
tukset tuontiajoneuvoille rautaisella ammat-
titaidolla. TUV NORD Finland Oy edustaa

kansainvalista TUOV NORD Groupia Suomessa.

Uudenmaan Rakentajapalvelu Oy:
Nopea ja edullinen LVI-asiantuntija ja erikois-
like Nurmijarven Klaukkalassa. Varastostam-
me, maanrakennustarvikkeet, Ivi-alan
tuotteet, ammattilaisen tyokalut.

V8 Magazine:

Pitkaaikainen yhteistyokumppani, jonka
julkaisun parissa suurin osa clubilaisista on
varttunut.

Zetor:
Traktormiasten ja -naisten legendaarinen
kantapaikka Helsingin keskustassa.

Jasenkortti ja silla saatavat jasenedut

CCOF:n jasenkortit ovat jo painossa ja niita jaetaan jasenille naytte-
lyissa ihan kadesta pitaen, jotta tutustumme uusiin kasvoihin ja ta-
paamme vanhempia naamoja turinoitten merkeissa. Jakamattomat
kortit postitetaan Oulun nayttelyn jalkeisella viikolla eli toukokuun
puolivalissa. Ohessa jo listaa eduista, joita kortilla saat. Kannattaa
siis pitaa se aina mukana ja hyodyntaa silla saatavat edut.

JASENKORTTI

CAUKO COUPE
TALLINVINTTI 5

00330 REMONTTIKYLA

Olpel-

o Finlond,

KORTIN NUMERO 0001

Kortti on voimassa aina kaksi vuotta, eli jakso 04/2012-04/2014 ja
nain se jaksottuu jatkossakin koska jasenmaksut tulevat alkuvuonna.
Ota yhteyttd suoraan pj. Sami Heteahoon jos haluat yrityksesi
mukaan, Samin puhelinnumero on 040 581 1089 tai laita viestia
sami.heteaho@pp.inet.fi

Vaimon yllatyslahja
50v.kuskille ja autolle

Téllainen oli vaimon yllatyslahja, kun kuski ja auto tayttivat 50 v.
ilahdutti sen verran, etta ajattelin taméan voisi jakaa muiden klubi-
laisten kanssa. Eli rouva oli teettanyt Kutjan Jannella kaksi taulua
meidan -62 Coupe de Villesta; mild custom ja orkkis versiot.
Kuvat olkkarin seinalta.. Erityisen hienoa, kun maestro itse oli
ovella yllattaen taulut kainalossa!

Mukavaa kesaa ja cruising kautta!
T. Vastamaen Juha, Jarvenpaa

Boot Factory -10% bootsien korjauksesta.
I!% Teetettyihin bootseihin Cadillac-brodeeraus

kaupan paille

Giigey [{-!ti

Garageland -10% kaikista tuotteista
Fredrikinkatu 19, Helsinki, www.garageland.fi

Jasenkortilla ruuasta -20%. Esita korttisi tilausta tehdessa
Mansku 17, Toolo
http://www.ravintola.fi/gringos_locos_helsinki

Harley Davidson of Helsinki

m -10% alkuperaisista Harley Davidson tuotteista

Ulkoniitynkuja 6, Vantaa, www.hdhelsinki.com

Yl-rlrfg?gtg -20 % vaihtolavakuljetuksista,
palvelu Oy 0400 606 093, Helsinki

Hinaus Pojat Oy -10 % hinaukset pd3kaupunkiseudulla
Hyvinkaa 0400 562 155, paivystys 24h

Jalokorut -15 % kultaseppamestarin
m Timo Mustajérven valmiit Jalokorut, tilaustyot
sopimuksen mukaan. Laaja sormusmallisto,

Fiskarsintie 26 a 1 10470 Fiskars, 019 237 210
tai 040 557 6313, www.jalo.fi ja facebook jalo

Kehan Autokatsastus, Maaraaikaiskatsastus 40 € (45 €)
m Bensamittaus 12 € (15 €) OBD 8 € (10 €) Dieselmittaus

19€ (25 €), alennuksen voi saada henkild / pakettiauton

katsastuksesta ja mittauksista eli ei koske kuoma-autoja

Virkatie 7, Vantaa tai Muonamiehentie 1, Helsinki,
www.kehanautokatsastus.fi

K-market Ruokakippari -5 % ostoksista (ei tupakka,
alkoholi, veikkaus, didinmaitotuotteet seka lehdet)
Laivalahdenkaari 29, Herttoniemi, Helsinki
www.k-market.com/Myymalat/K-market-Ruokakippari
tai facebook k-market ruokakippari

[ marker

Pyorankulmien tarkastus ja aurauksen

saato alkaen 65 € (norm. 90 €) MeanWhilesta ostetun
moottoridljyn ja suodattimen vaihto kaupan paalle
Rannikkotie 62 B 02580 Siuntio 0400 696 689, www.dehs.fi

MeanWhile

Mike’s Garage -10 % korjaus ja huolto
p. 0400 585 523, Ruotsinkylantie 9, 07990 Ruotsinkyla

-15 % kaikista tuotteista 0400 239 111,
Espoo, www.route66store.net

Route66store

Soul Kitchen - 20 % ala carte annoksista
Fleminginkatu 26-28, Helsinki
www.soulkitchen.fi

Southwest Trade -10-15 % alennus kulutusosista
Tiilitie 16 C, Vantaa. Pietilantie 1-3, Hameenlinna,
Purutie 47, Tampere www.southwesttrade.fi

Tramigo T22 autonpaikannin jarjestelma 250 €
(norm. 329 €) Tekniikkatie 14, Vantaa
www.tramigo.net

== TUV NORD Finland -10 % vaatimiksenmukaisuus-
todistuksista ja vastaavustodistuksta tuontiajoneuvoille
Liesikuja 4, Vantaa

www.tuv.fi

Lista yhteistyokumppaneista ja heidan myontamistaan alennuksista elaa
ja laajenee jatkuvasti, joten viimeisimmat tiedot naet aina clubin netti-
sivuilta; www.cadillacclub.fi

—~———



Teksti: Sami Heteaho, Jyrki J. Hytti Kuvat: Jyrki J- Hytti Lahteet: Cadillacin omistaja, Cadillacdatabase.org, Standard Catalog of American Cars 1805-1942, Triangle Motors Ari Sinkkonen

1930 Cadillac V-16 Conve rtible Berline by Saocutchik

ajoneuvoihin.

Cadillac oli ennen V-16 malliston esittelya ns. kes-
kihintainen automerkki ja talla Owen Nackerin suun-
nittelemalla V-16 mallistolla tahdattiin sinne aivan
kirkkaimmalle huipulle. Tama Convertible Berline
by Saoutchik oli varmasti aivan yhta huima hyppy
aarimmaisen luksukseen, jos "normaali” V-16 mal-
listo ei viela antanut ihan sita mita varakas ostaja
aikanaan halusi ja/tai arvosti.

Naitd V-16 malleja tuli Eurooppaan pelkkina
alustoina vain muutamia kappaleita. Alustatoimitus
kasittaa vain pelkan rullaavan alustan, seka tuli- ja
keulapellin ja tasta eteenpain Saoutchik on koritti ja
varusteli Cadillacin alkuperaisen tilaajan toivomus-
ten mukaisesti.

Cadillacin alusta oli aikanaan 1930 jarjestys-
numeroltaan toinen 85 kappaleen kokonaisvalmis-
tusmaarasta. Tama kyseinen alusta oli yksi kuudesta
Eurooppaan tuodusta matkamallin alustasta ja alun
perin alusta kantoi Sport Phaeton koria (alkuperainen
Sport Phaeton kori istutettin myohemmin toiselle
V-16 alustalle). Tama Fisherin koritehtaan tilaus toimi-
tettiin alkujaan Kédpenhaminaan 11. kesakuuta 1930
osana Cadillacin Euroopan promootiokiertuetta. Is-
tuinverhoilu oli Radelin malliston hienoa Espanjalaista
pintanahkaa.

Konepellin ja muiden koriosi- -
en virallinen vari R&M Indiana i..\__
harmaa, kuten myds pydrien
pinnojen ja napojen.
Aivan  tarkkaa

ajankohtaa, #..

milloin  Saout-
chik suunnitteli ja asen-
si nykyisen korin talle alustalle ei
ole tiedossa, mutta sen on taytynyt tapahtua
30-uvun puoleen valin mennessa joka tapaukses-
sa.

Cadillac on Kkilvitetty Pariisissa 1936 lahtien
rekisterinumerolle 8651RK2 , eli juurikin se samaa
kilpi, joka autossa oli paikallaan kun auto vaihtoi
omistajaa RM Auctionsin huutokaupassa touko-
kuussa 2011, aloittaakseen matkan uuteen koti-
maahansa Suomeen.

Cadillac Newsin tamankertainen paaartikkeli kertoo Suomeen tuodusta aidrimmaisen
kiinnostavasta Cadillac V-16 Saoutchik mallista. Tama ainutkertainen auto loytyi alku-
kesasta Triangle Motorin tiloista Turusta ja saimme hienon alustuksen artikkeliamme var-
ten Triangle Motorin Ari Sinkkoselta, seka myos mallin historiaan, ettd muotoilullisiin ja
teknisiin hienouksiin peilaten niitd sen valmistumisajankohtana muihin tiella liikkuviin

Taméa Saoutchikin yksittdiskappa- *
leena tekema kori sisaltaa tavatto-
man maaran kauniita yksityiskohtia,
mutta vaatii hetkisen aikaa, ettad kaikkien
yksityiskohtien kauneus aukeaa. Erityisesti piiloon
liukuva lahes koko katon mittainen rulomaisella ra-
kenteella toteutettu kattoluukku ja irrotettavat ka-
ton keskipilarit hyvin matalan ikkunalinjan kanssa
tekevat muutoin korkeasta autosta hyvin menevan
oloisen. Tama yksilo on tavallaan myds 4-ovinen
HT jossa on irrotettavat keskipilarit.

Kaikissa ovissa on ulkopuolella oma lukko ja
koristeelliset kahvat, etupenkin takaa loytyy ove-
lasti piilotettuna valilasi, jonka saa esiin avaamal-
la lukitukset, jonka jalkeen lasin voi veivata esiin.
Tama valilasi toimii myos vaikka keskipilarit olisi-
vatkin irrotettuina.

Cadillacin varustukseen kuului pinnavanteita
varustukseen kuusin kappalein. Cadillacissa loytyi
ajan oloon nahden ruhtinaalliset sisatilat. Matkusta-
mosta on samanlaiset lisaistuimet kuin
vuosikymmenia  uudem-
mistakin  limusiineista
ja niille mahtui kylla
mainiosti

patruunan G .#

sihteeri
matkoille
mukaan.
Matkustamo
on melko ma-
" tala, mutta tay-
" tyy muistaa, etta
30-uvun alussa ih-
miset olivat yleensa
merkittavasti pienempia kuin
nykyaan. Ajan hengen mukaisesti tavaratilan virkaa
hoiti suuri matka-arkku sita varten olevalla telineel-
|& auton takaosassa.
Cadillacin uskotaan olleen vield vuonna 1960
Pariisissa  89-vuotiaan rouvan omistuksessa
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ja tarina kertoo,
etta se ol vahalla tul
la myydyksi Pariisilaisesta
autokorjaamosta  huutokau-
palla maksamatta jaaneen huoltolaskun vuoksi.
Omistajan edustaja oli lopulta kdynyt maksamassa
rastiin jaanet maksut ja auto palautui omistajalle.
Taman jalkeen Cadillacin vaiheet ovat hieman
epaselvia. Jotkut lahteet sanovat, etta omista-
ja olisi valilla ollut Goulainen Markiisi, ja han olisi
myohemmin myynyt sen veljenpojalleen joka oli
arvonimeltaan Pariisin Jaarli. Cadillacin sanotaan
myos olleen ranskalaisen autokauppiaan Johnny
Thuysbaertin hallussa ja varastoituna jonkin aikaa
hanen linnassaan Nantesin lahella.

Cadillaciin on limeisesti tehty merkittavia kun-
nostuksia vuonna 1964 Francisin pajalla Pariisin 1&-
histolla ja tasta litteena myos nuo muutamat hieman
epaselvat kuvat.

Ranskalaisessa  Auto-
Journal lehdessa 6. elokuuta
1964 oli my6s muutamia kuvia autosta kun-
nostuksen ajalta.

Vuoden 1964 jilkeen Cadillacin osti Serge
Pozzoli, ranskan “Fanatique de I'Automobile” leh-
den paatoimittaja, joka sailytti sita Pariisissa va-
rastollaan osoitteessa Av. Jean-Jaures. Varasto
oli kivenheiton paassa paikallisesta pokeriluolasta,
jonka omistaja oli herra Hubert Le Gallais. Jossain
vaiheessa Hubert osti Cadillacin Pozzolilta ja esit-
teli sita useissa autotapahtumissa Pariisissa ja sen
ymparistossa 1960 luvulla. Cadillac oli noihin aikoi-
hin tummansininen ja katto oli variltaan tummanrus-
kea. Hubert muutti myohemmin Bretagneen ja talta
ajalta Cadillacin tiet ovat hamaran peitossa kunnes
Cadillac taas "loydettiin” 70-uvun lopulla.

80-uvun lopulla tai aivan 90-uvun alussa Ca-

V-16 kuvattuna mainituissa Ranskan kilvissa
10.3.-1.4.1936 vilisenéa aikana.

V-16 kunnostettuna autonayttelyssa lahella
Pariisia n. 1973-74.

dillac oli matkannut Ranskasta uuden omistajan
mukana Amerikkaan, jossa sille tehtiin hyvin kor-
kealaatuinen taydellinen restaurointi arvostetun
Fran Roxasin toimesta St. Louisissa.

Restauroinnin aikana tama merkittava ainutker-
tainen Cadillac kori nostettiin rungolta ja taydellisen
kunnostuksen jalkeen sita ei lopulta asennettukaan
enaa takaisin alkuperaiselle alustalleen vaan Roxas
asensi taman Saoutchik korin alustalle toiselle tay-
sin alkuperaiselle V-16 alustalle, joka oli alun perin
kantanut neliovista Fleetwood sedan koria. Erittain
maukas yksityiskohta on se, etta tama alusta oli
alun perin tilattu itsensa C.F. “Boss” Ketteringin
toimesta, joka oli siis Cadillacilla muun muuassa
sahkoisen starttimoottorin keksija. Tama fakta te-
kee Cadillacista myoskin omalta osaltaan historial-
lisesti merkittavan ajoneuvon. Restauroinnin aikana
alkuperaiset Marchalin valmistamat ajovalot kor-
vattiin Grebelin valmistamilla, kasin signeeratuilla
suurikokoisilla valaisimilla, mitka istuvat paremmin
yhteen lokasuojien paalla olevien vilkkujen kanssa.
Uusi erittain laadukas pehmea ulkokattomateriaali
asennettiin ja konepellin pienet luukut kromattiin,
my0s suurikokoinen huomiovalo asennettiin Roxa-
sin entisdidessa Cadillacia.

Saoutchic tunnettin myos erittain korkeasta
kasityon laadusta, mukaan lukien koripeltien ja lis-

tojen yms. sovitukset, joten tallaiset maukkaat yk-
sityiskohdat jalkikateen lisattyna ovat itse asiassa
kokonaisuutta ajatellen pelkkaa plussaa. Grebelin
tuotokset ovat tana paivana aarimmaisen harvi-
naisia ja haluttuja. Niita myytiin yleensa vain juuri
Saoutchikin kaltaisille erikoiskorien tekijoille.

Sisustan materiaaliratkaisut kankaan, nahan,
puun ja metallien osalta olivat hyvin yksiléllisia. Uu-
demmista autoista tulee mieleen Maybach, kun kat-
selee matkustamon sekuntikelloa ja kultanauhoin
toteutettua puuosien detaljointia. Uusi Maybach on
toki tavallaan "tusinatuote” verrattuna tahan Berline
malliin.

Voisi sanoa, ettd tdma Cadillacin V-16 kone-
huone oli ensimmainen lajiaan eli todella katselta-
vaksi tarkoitettu taideteos, eika vain tyojuhta auton
nokalla. Konehuone on todellakin kaunis kuin kuk-
kanen, sielta 10ytyy Kiillotettua alumiinia, emalipin-
noitteita ja tavaton maara selkeytta verrattuna mo-
neen jopa nykyisten luksusautojen moottoritiloihin.
Myos itse moottorin lohko on Kiillotettu ja upean
kullanvarinen. Pakosarjat sailyvat myds kauniin
kiiltavina silla ne on emaloitu. Yleensa ottaen koko
moottoritila on varsin modernin ja kliinin nakoinen,
oikein mistaan ei paista 30-ukulaisuus vaan tun-
nelmassa on heijasteita nykyaikaisiin kustomeihin
piilotettuine johdotuksineen yms. Samaan asiaan
liittyen esimerkiksi sytytyspuolat on piilotettu jaah-
dyttimen sisaan!

Konepellin upeat kromatut sivuluukut avautu-
vat/ohjautuvat moottorin lampotilan mukaan, sa-
moin kuin jaahdyttimen kaihdin/maski, joka toimii
termostaatilla ohjatusti.

Kun Fran Roxas aikanaan sai restauroinnin
vihdoin valmiiksi, niin Cadillacin osti Detroitilainen
kiinteistdalan sijoittaja Bernie Glieberman. Glieber-
mann "ulkoilutti” hienoa Cadillacia saannollisesti
nayttelyissa ja sille satelikin merkittavia tunnustuk-
sia, kuten luokkavoitto Pebblle Beachillda vuonna
1991 ja Meadow Brookissa 1995, mista se jalleen
sai maininnan "paras luokassaan” unohtamatta "En-
gineering in Excellence” -palkintoa, seka lukuisia
muita taydellisen restauroinnin jalkeisina vuosina
saavutettuja palkintoja.

Tama Cadillac vaihtoi jalleen omistajaa vuoden
2001 tammikuussa. 2000-uvun puolivalissa se sai
osakseen suurta huolenpitoa, kun arvostetut res-
tauroijat Alan Taylor ja Mosier Restorations ottivat
sen tyon alle. Cadillac sai kosmeettisia paivityksia
ja tekniikka kaytiin huolella lapi, jotta auton matka-
ajokunto on vahintaan sen show-kunnon veroinen.

Cadillacin  omistaja  2000-luvun puolivélissa
uskoi, ettd Saoutchik olisi alun perin rakentanut ta-
man Cadillacin avomalliksi ja joku toinen taho olisi
myohemmin tehnyt Cadillaciin tuon uniikin kattorat-
kaisun, silla katossa oli jonkin Pariisilaisen firman
nimi. Fakta lienee kuitenkin, etta katto on Saoutchi-
kin tekema, mutta katon kankaan asennus on tehty
jonkin toisen tahon toimesta.

Auto vaihtoi jalleen omistajaa elokuussa 2007
ja matkasi talla kertaa sumujen saarelle Englantiin.
Vuodesta 2007 eteenpain ei tata loistokasta Ca-
dillacia juuri parrasvaloissa nahty, kunnes se tuli
myyntiin Villa d'Estelld Italian Como-jarvelld touku-
kuussa 2011. Vasaran lyotya kolme kertaa Como-
jarvella, alkoi auton matka kohti uutta kotimaata
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Yksi matkustamon erikoisuuksista - nopeusmittari
ja sekundaattorilla varustettu kello.

Suomea ja taytyy kylla tassa kohtaa todeta, etta
kyse on melkoisesta kulttuuriteosta ja oli suuria
kunnia tutustua autoon rauhassa ja kuunnella myos
kuvankauniin V-16 moottorin kayntia.

Kuten sanottu, Cadillac kunnostettiin ensim-
maistd kertaa kattavammin jo vuonna 1964 ja
kunnostusta/muutoksia jatkettiin lapi vuosikym-
menten eri omistajien toimesta ja lopullisesti se
valmistui 2000-uvun alussa. Tama ainutkertainen
yksilo ei ole varsinaisesti joutunut koskaan koko-
naan heitteille eika nain ollen ole missaan vaihees-
sa paassyt varsinaisesti huonoon kuntoon. Cadil-
lac on kulkenut pitkan tien USA:sta Tanskan kautta
Pariisiin. Ranskasta taas USA:aan ja sieltd sumujen
saaren kautta Suomeen, johon se toivottavasti ko-
tiutuu vuosikymmeniksi. Ei voi muuta sanoa kuin,
ettd taman Cadillacin kohdalla Eurooppalainen
kasityotaito ja muotoilu kohtaa Amerikkalaisen
teknisen osaamisen yhdessa sen parhaimmissa
iimenemismuodoista.

Tata upeaa Cadillacia on jo tana kesana na-
kynyt muutamassa tapahtumassa. Pitakaahan sil-
manne auki, silla tama Majesteetillinen naky taytyy
todellakin nahda - ja kuulla!

Suuret Kiitokset Cadillac Club of Finland ry:n ja Ca-
dillac News julkaisun puolesta V-16 Cadillacin omis-
tajalle, seka Triangle Motorin Risto Paunoselle ja Ari
Sinkkoselle. Taman jutun teko oli hieno kokemus.

Toivottavasti joskus paastaan fiilistilelemaan
1930 Cadillac V-16 Convertible Berline by Saout-
chikia sen pehmeassa kyydissa.




Teksti: Sami Heteaho Kuvat: Nettiportaaleista Muut lahteet: coachbuilders.com, muut nettiportaalit, Sami Heteaho.

Jacques Saoutchilk,
orimuotoilun aatelinen

Tassa lehdessa esittellyn majes- etta han kaytti vareja ja kiiltoa tarkoituksella tuomaan kontrasteja ajo-
teetellisen V-16 vaunun &aretté- neuvojen muutenkin jo dramaattiseen muotokieleen; eika todellakaan
man kauniiden linjojen takana oli  epaonnistunut siina.

korimuotoilun todellinen aatelinen Saoutchik ansaitsi myds muiden korimuotoilijoiden ja -seppien ar-
eli alunperin Ukrainalaista synty- vostuksen jaljittelemattamattomalla omalla tyylillaan ja lentavilla gootti-
peraa oleva Jacques Saoutchik. silla linjoillaan.

Herra Saoutchikin aikaansaannok- Jotta ei vain katsottaisi kaunista ulkokuorta

sia ja henkilokohtaista historaa. Triangle Motorilla V-16 Cadillacista juttua tehdessamme kavi hyvin
lakov Savtchuk sittemmin Jacques selvaksi millaisen vaatimustason Herra Saoutchik itselleen asetti
Saoutchik syntyi Ukrainassa 1880 ja  myds sisustuksen suhteen, yksityiskohdat ovat aarettéman kauniita
saapui Pariisiin  kasityolaisammattiin  ja niita tutkiessa menisi paivakausia. Hyva esimerkki sisustuksesta oli
nuorena miehena 1900Huvun alussa. puuosisa olevat kultaukset, kun niita alkoi tarkastella |ahemmin niin
Han oli ammatiltaan puuseppa, mutta perehtyi itsendisesti, seka kou-  huomasi, ettd ahaa nama eivat olekaan kultamaalia vaan puuhun teh-

luttautui korirakentamisen ja -muotoilun
saloihin jo nuorella ialla.

Saoutchik laittoi oman koripajan pys-
tyyn 1906 Neuilly-Sur-Seinen alueelle, joka
oli teollistuvaa Pariisin esikaupunkialuetta
(noin 7 kilometria Nanterren suunta Rie-
mukaarelta). Ensimmaisen kokonaisen
koriprojektin han toteutti italialaisen Isotta-
Franschinin alustalle. Saoutchik ei ollut
vaatimaton nuori herra vaan tahtasi kori-
muotoilun kirkkaimmalle huipulle heti alus-
ta asti. Muutamassa vuodessa han vakiin-
nutti paikkansa ja hanen pieni yrityksensa
oli kuuluisa houkuttelevista malleista, huo-
lellisesta ja laadukkaasta tyosta. Design-
mielessa jokaisen, joka on vahankin Jac-
ques Saoutschikin luomuksiin tutustunut,
taytyy myontaa, ettd muotoilullisesti han
otti jokaisen otettattavissa olevan riskin ja
loi sita kautta jaljittelemattoman ja tunnis-
tettavan muotokielen.

Saoutschik sai hyvin osuvan lempini-
men "Viollet-le-Duc"

Se viittaa Ranskalaiseen Eugéne Emma-
nuel Viollet-le-Duc’iin (1814-1879), joka oli
kuuluisa arkkitehti ja teoreetikko. Viollet-
le-Duc oli myds erityisen kuuluisa keskiai-
kaisten rakennusten kunnostustulkinnoista
oman makunsa mukaisesti. Viollet-de-Luc
toi Gotiikan vahvasti takaisin ja oli yksi tyy-
lisuunnan suuria elvyttajia. Viollet-le-Duc’in
toita mainitakseni listaan tassa muutaman:
Vapauden Patsas New Yorkissa, Notre
Damen kirkko, seka Vincennesin Linna
Pariisissa. Saoutchik siis sai tuon lem-
pinimensa korimuotoilun "Viollet-de-Duc"
melko ylevalta taholta, eika ihme kun noita
Saoutchikin muotoilemia Cadillac-, Talbot-,
Delahye-, Bucchiali-, Pegaso- ja Bugatti-

vaunuja ihastelee; gotiikka on vahvasti lasna.

dyt paikat, joihin on upotettu kullattua
koristenauhaa. Pitaa siis osata katsoa
my0s todella laheltd, jotta Saoutchikin
luomusten todellinen kauneus ja runsas
koristelu avautuvat.

Saoutchik luomukset olivat vuosia
Pariisilaiselle ylaluokalle "Chic" kuten
he tapaavat vielakin kuumista jutuista
sanoa. Naita Saoutchikin tuotoksia
alettiin arvostaan kerailykohteina jo
hyvin varhain ja olivat hyvin esilla Parii-
sin Concours d' Elégance ja ylaluokan
lomakohteiden tapahtumissa rannikolla
palkintoja keraten. 1930-luku oli Sau-
otchikin koritehtaalle todellista kulta-
aikaa.

Jacques Saoutchik kuoli vuonna
1955
Saoutchikin kuoleman jalkeen toiminta
siirtyi hanen poikansa Pierren kasiin.
Kun "Viollet-De-Duc De la Automobilen"
silmasta oli pilke sammunut, ei kori-
pajaa enaa saatu entisajan lentoon ja
yrityksen alasajo tapahui melkein heti
Saoutchikin kuoleman jalkeen. Pierrea
el voi tasta kovin suoraan sormella
osoittaa, silla sotien jalkeisessa Euroo-
passa ei vain yksinkertaisesti ollut tilaa,
paaomia ja halua Saoutchikin rakenta-
mien kaltaisien vaunujen hankintaan.
Kaikki suuret ranskalaisten luksusau-
tojen valmistajat olivat lopettaneet toi-
mintansa eika proystailevalla designilla
enaa saatu riittava ostajakuntaa tavoi-
tettua koripajan pyorittamiseksi.
Onneksi meidan on "suhteellisen
helppo" nauttia Saoutchikin tuotoksista
vahintaan sitten vaikka kuvien kautta ,
silla naista autoista suuri osa on keraili-

joilla, museoissa tallessa ja vielapa hyvin hoidettuna.

Toinen Saoutchikin tavaramerkki oli tapa suorastaan kuorruttaa
kursailematta ajoneuvot kromilla ja kullalla. Vaikka Saoutchik oli puhut-  Ps. Onkohan muita Saoutchikin tuotoksia Pohjolassa kuin tdma Suo-
televan muodon peraan mita suurimmassa maarin niin todettakoon, messa oleva V-16 Cadillac? Kertokaahan jos joku tietaa.
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Cadillac mallisto

Lanseeraus Yhdysvalloissa

Cadillac lanseerasi yhden historiansa prameim-
mista autoista tammikuussa 1930 eli paivan-
valon naki Cadillac V-16-mallisto, jota monesti
kutsuttu nimella Cadillac Sixteen. Uusi auto sai
ylistavia arvosteluja lehdistélta ja suuren yleison
huomion. Tama Cadillacin V-16 oli ensimmainen
milloinkaan julkaistu 16-sylinterinen moottori-
tyyppi auton nokalla Yhdysvalloissa.

Tama lanseeraus osoittaa jo sinansa kamika-
zemaisen huimaa riskinottokykya GM:lta, silla
1929 alkanut valtava talouslama nakyi kaikilla
mitattavissa olevilla sektoreilla. Mallisto oli tuo-
tannossa aina vuoteen 1940, jolloin kaytannds-
sa toinen maailmansota lopetti tuotannon talta
mallilta, niin kuin monelta rahvaanomaisemmal-
takin merkilta ja/tai mallilta.

Tassa on hyva muistaa, ettd Cadillacin
paakilpailija oli Packard, jolla oli jo myynnissa
hienoja V12-moottorisia malleja, jotka kilpailivat
suoraan Cadillacin V8-malleja vastaan. Lawran-
ce Hemmings, silloinen Cadillacin GM "antoi
markkinoinnin syvakurkkujen" vuotaa lehdistol-
le, etta Cadillac lanseeraa myos V12-mallin,
mutta jatti todellisen assan eli V-16-moottorin
kehittamisen pienen joukon tarkoin vartioiduksi
salaisuudeksi.

"V-16 syrjahyppy"”
Tassa kohtaa on hyva ehka tehda syrjahyppy
heti karkeen ja todeta, etta muut enemman ja
vahemman onnistuneet yritykset 16-sylinterisil-
l&a moottoreilla on tehnyt herra Ettore Bugatti
U-16 lentokoneen moottorillaan vuonna 1915,
Howard Marmon esitteli oman taysalumiinisen
V-16-mallinsa heti Cadillacin jalkeen, mutta val-
mistusmaara jai vuosikymmenessa vaivaiseen
400:n.

Cizeta V-16T oli myos V-16-moottorinen
10:n kappaleen piensarja vuosina 1991-1995.
Oikeastaan vasta Bugatti Veyron palautti tietylla

tavalla V-16 tai W16 aikakauden keskuuteem-
me vakavammin ja tuotantomaarat/auton hinta
ehka jollain tavalla verrattavissa Cadillacin maa-
giseen V-16-mallistoon.

Autourheilupuolella  V-16-moottorit tulivat
erityisesti esiin Alfan kokeiluissa vuoden 1930
Tripoli GP:ssa , Auto-Unionin hillittdméat mekaa-
nisesti ahdetut V-16-laitteet type A mallissa, jol-
la lasetettiin Vihreassa Helvetissa seka BRM:n

e

downsizing viritelma, joka oli 1.5 L mekaanises-
ti ahdettu V-16 F1 auto, jolla kisattiin vuosina
1954-55. Tasta pienestd moottorista irtosi jo
noin 60 vuotta sitten perati 600 bruttohevos-
voimaa 12 000:n kierroksilla ja dynossa sita
ajettiin jopa 14 000:n kierroksilla. Yksittainen
Cord liikkui myos kilpailuissa nokallaan USA:n
alkuperaa oleva V-16 spesiaaliviritelma.

Lanseeraus Euroopassa
Viitisen kuukautta Yhdysvalloissa tapahtuneen
julkaisun jalkeen viisi kappaletta uusia V-16
autoja oli laivattu Eurooppaan promokiertueel-
le. Pyrkimyksena oli 10ytaa oikea ostajakunta
Euroopan siniverisista, patruunoista ja muista
silmaatekevista. Cadillac V-16 saattue nahtiin
ainakin Ranskassa, Belgiassa, Hollannissa,
Tanskassa, Ruotsissa, Saksassa, Itavallassa,
Sveitsissa ja Espanjassa.

Paluumatkalla Espanjasta Ranskaan V-16
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saattue pysahtyi Ranskalaisessa Cadillac-
nimisessa kaupungissa Etela-Ranskassa. Kau-
pungin nimessa ei ole suoraa linkkia Cadillac
merkkiin, mutta alueella hyvia viineja Chateau
Cadillac-nimella ja muistattehan Ranskassa
matkustaessanne, ettd Cadillac lausutaan
"Cadijac" ja palvelu pelaa viinia tilatessa.

Yhdysvallat sukeltaa

Kaksi "New Deal-Uusi Jako" toimenpidetta sat-
tui laman seurauksena viela samaan aikaan kun
Cadillac V-16 oli tuotannossa eli 1930-1940.
Ensimmainen Uusi Jako 1933-40 keskittyi
maatalouden haasteisiin valtakunnallisessa mit-
takaavassa, jolla pyrittiin taklaamaan ylituotan-
non ongelmia, jotka johtivat olemattomiin tuot-
tajahintoihin. Hallitus siis alkoi maksaa tukiaisia,
jotta tuotetaan vahemman, joka johti erityisesti
lasten nalkiintymiseen entisestaan. Toinen Uusi
Jako 1935-40 oli valtava valtiollinen tydllista-
misohjelma, jossa jopa puolet terveista tyoikai-
sista ihmisista tyollistettin muutaman vuoden
ajan toiseen maailmansotaan asti teiden, pato-
jen, rakennusten ja puistojen kunnostamisessa
tai uudisrakentamisessa.

Tallaista taustaa vasten on vielakin vaikea
ymmartaa, miten ihmeessa taman V-16-mallis-
ton "business case" numerot saatiin aikanaan
GM:n kontrollereilta 1api? mitka olivatkaan ne
kuuluisat tuotto-odotukset sijoitulle paaomalle?
ROI, EBIT vai NPV?

Allaoleva taulukko tulkitsee hyvin talouden
luisua tuona lanseerauksen ajankohtana.
1929 1933
Banks in operation 25,568 14,771
Prime interest rate 5.03% 0.63%
Volume of stocks sold
(NYSE) 1.1B 0.65B
Privately earned income $45.5B  $23.9B
Personal and corporate
savings $15.3B  $2.3B
Historical Statistics of the United States, pp.
235, 263, 1001, and 1007.

Yhdysvaltojen talous oli siis lahes vapaassa
pudotuksessa 1929 iskeneen valtavan laman
jalkeen seuraavat viisi vuotta ja alkoi oikeas-
taan vasta kunnolla olla iskussa ennen toista
maailmansotaa.

Kaikki V-16-malliston autot olivat erikoisti-
lauksia ja autojen kokonaisvalmistusmaara jai
hyvin pieneksi eli vain 4076 autoa valmistui 11
vuoden aikana, jolloin mallistoa oli tarjolla. Kay-
tannossa suurin osa autoista tilattiin ja tehtiin
esittelyvuonna 1930, jolloin ehka ne kaikista
varakkaimmat ostajat eivat viela tunteneen
turhaa haveliaisyytta tai kokeneet pramean
vaunun vahingoittavan imagoa vaikeina aikoina.



Tassa mielessa tilannehan oli ihan sama kuin
nykypaivana uusien autojen ostajilla; osa ostaa
suhdanteesta riippumatta jos voi ja osa hieman
kainostelee "jotta eivat ala puhumaan".

V-16-mallin juuret?

1920-uvun puolivalissa Cadillac alkoi kehittaa
uutta monisylinterista automallia, joka olisi
voimakkaampi ja hienostuneempi kuin mikaan
tahan asti automarkkinoilla tarjolla ollut malli.
Kehitystyd onnistuttin tekemaan salaisuuksi-
en paljastumatta, vaikka useita prototyyppeja
kehiteltin ja niilld myds liikennditin. Uuden
moottorin kehittaminen alkoi samoihin aikoihin
siihen solveltuvan tekniikan kehittdamisen kans-
sa. Business-puolen iso tappi, Larry Fisher ja
GM:n muotokielesta vastannut legendaarinen
hahmo Harley Earl, suorittivat myos empiirista
tutkimusta matkaten Eurooppaan hakemaan
vaikutteita parhailta korintekijoilta. GM muutti
suuntaa yhdessa erityisessa asiassa eli tahan
mennessa luksusautojen korintekijat ostivat
pelkkia alustoja autotehtailta, mutta GM paat-
tikin ostaa Fleetwoodin ja Fisherin koritehtaan
pitaakseen koko arvoketjun autonvalmistuksen
osalta omissa kasissaan. Tama on se syy miksi
Cadillaceja on koritettu lopulta niin vahan ek-
soottisilla koripajoilla.

Sukupolvet

1930-1937 ensimmainen

- Mallit 452 ja 90, moottori 452 cid / 7.4 L
1938-1940 toinen

- Malli 90, moottori 431 cid/ 7.1 L

Korimallit

Fleetwoodin katalogissa vuonna 1930 oli 10
peruskorimallia yhdistettyna V-16 konetyyppiin,
seka suunnittelijoiden n. 30 toistaan villimpia

vaihtoehtoisiin taysin "one-off" toteutuksiin joh-
tavia malleja, jos finanssipuoli oli kunnossa.
Fisher ja Fleetwood rakensivat kaiken kaik-
kiaan ainakin 70 erilaista korimallia V-16-tek-
nilkan ymparille tai toisinpain. Kuten aiemmin
mainittu niin V-16-mallisto esiteltiin tammikuus-

sa 1930 ja suurin osa autoista valmistui 1930
kevaan ja kesan aikana, tuotantomaarien sukel-
taessa vaivaiseen 54:aan yksiloon jo lokakuus-
sa 1930. Ajatelkaapa, valmistusmaarat olivat
tyypillisest alle 10 kappaletta kuukaudessa! Jo-
kainen, jolla on vahainenkin kasitys teollisesta
liketoiminnasta ymmartaa, etta V-16-malliston

suunnittelu, tyokalut, linjat, tehdastilat, koulutus
yms. mukaanlukien ei koskaan tuottanut sent-
tiakaan GM:n kassaan, mutta oli tietylla tavalla
jonkinlainen siirtyma vanhan ja uuden ajan valilla
ennen kuin kaytanndssa 1947-48 Yhdysvalto-
jen autoteollisuus alkoi taas virkoamaan toisen
maailmansodan paatyttya.

Ensi kosketus

Kun paasin vihdoin tutustumaan tuolla Triang-
le Motorilla tahdan suomalaiseen V-16 yksiloon,
niin silloin vasta ymmarsin auton teknisen kau-

neuden. Kun katsot moottoritilaan olet kuin
olisit 2012 SEMA Showssa. Ei johdon johtoa
nakyvissa, sytytysjohdot ja kaikki muut viety
nakymattomissa perille, emailoidut pakosarjat,
kaksi massiivista polttoainepumppua tavallaan
kuin molemmille moottoreille, kun on ikaan kuin
kaksi V8-konetta perakkain. Ratissa ei mitaan
kummempia saatoja, kytkin, vaihteet yms. va-
han niin kuin nykyautoissa ja muistakaa, etta
tuohon aikaan saadeltin todellakin sytytysta,
seoksia ja muuta kabiinista kasin, mutta ei
V-16 Cadillacissa. Vuonna 1937 lisattiin jopa
hydraulisesti tehostetut jarrut tahan vajaa kol-

metonniseen vaunuun. Lienee tanakin paivana
vield suurin ja painavin koskaan Yhdysvalloissa
tehty automalli?

Y-risteys

V-16-mallisto yhdistyy V12-malliston kanssa hy-
vin pitkalle vuonna 1938, kun tama L-kansimalli
esiteltiin uudessa, pienemmassa moottorissa.

Moottorit:

Peruskonsepti: Voisi sanoa, ettd V-16 on kaksi
erillista suoraa kasia yhteisella kampiakselilla
ja -kammiolla, silld kaytannossa molemmille
"kaseille" oli omat taysin itsenaiset apulaitteet.

Malli 452, 1930-1937, kapea 45° V kulmassa
toteutettu kansiventtiilimoottori.

Malli 90, 1938-1940, matala hyvin laajassa
135° V-kulmassa toteutettu lattapaa, jos voi
niin sanoa eli L-head moottori. Tata voisi sanoa
myos ns. neliomoottoriksi, silla iskunpituus ja
mantien halkaisija olivat lahes samat, ja se te-
kee moottorista erittain ajettavan ja kierrosher-

kan, seka tarjoaa suuren vaannon matalilla
kierroksilla.

Tama uusi L-head on ehka viela 452 V-
16-malliakin eksoottisempi eli listalta 16ytyy:
2 kaasutinta. 2 bensiinipumppua, 2 jakajaa, 2
vesipumppua ja 9 kampiakselin laakeria (vs. ai-
emmin vain 5) ja tehoa oli saman verran eli 185
hevosvoimaa, mutta vielakin hienostuneemmin.

Allekirjoittaneella oli kunnia kuulla Triangle
Motorilla tama 1930 mallinen Cadillac kayn-
nissa. En voi kuin ihmetelld, jos joku siita viela
pistaa kayntiaanen tasaisemmaksi ja kaytoksen
paremmaksi, oli se sen verran hienostunutta.
Miettikaa, etta jo yli 70 vuotta sitten V-16 Cadil-
lacissa oli vastapainotetut kampiakselit ja hyd-
rauliset nostajat, jne...sen kylla kuulee kaynnin
hienostuneisuutenal.

Tassa yksi V-16 Cadillacin nettiklippi:

www.youtube.com/watch?v=bV-hNKSB3J8
ja toisena aaripaana on tietysti tuo BRM:n
1954-55 aanimaailma, jotta voisi kuunnella
loputtomiin - www.youtube.com/watch?v=0nEA-
m8cVcE&feature=related, onko maailmassa mi-

taan kauniimpaa...siis tietysti Cadillacien jalkeen?

Kaytanndssa "Sixteen-mallit’, kuten Cadillac
niitd kutsui, olivat vuodesta 1938 eteenpain
75-sarjan alustoja uudella V-16-moottorilla,
vaikka olivatkin tulipellista eteenpadin tekniselta
toteutukselta taysin erilaisia. Kahden viimeisen
mallivuoden osalta myds kojelauta oli identtinen
V8-malliston kanssa. V-16-moottori oli myos
yksi aivan viimeisista Yhdysvalloissa suunnitel-
luista auton moottoreista ennen toista maail-
mansotaa.

Palataan hetkeksi tammikuuhun 1930,
jolloin  V-16-mallisto esiteltiin. Miettikaa mita
tavallinen John Smith on miettinyt lukiessaan
vaunusta, jossa 452 cid V-16, 165 hp ja joka
kevyemmissa koreissa kykeni likuttamaan vau-
nua sen ajan teilld 160 km/h ja raskaampien
vaunujen kohdalla 130 km/h? Mystisia nume-
roita aikanaan, kuten meillekin tietyt superautot
kuten nykyajan Bugatti Veyronit ja Kdenigseg-
git...eikos?

Valmistus loppuu

Vuoden 1940 malliston tuotanto ja samalla
koko V-16 Cadillacin tarina uudistuotannon
osalta paattyi Joulukuussa 1939.

1930-1940 V-16-mallisto nykyaan

Téana paivana Cadillac V-16-mallit kautta linjan
ovat yksia halutuimpia kerailykohteita ja esimer-
kiksi Classic Car Club of America rankkaan kaik-
ki V-16-Cadillacit "CCCA Full Classics-luokkaan!
Joka on kaytanndssa varattu vain ja ainoastaan
kaikista arvostetuimmille automalleille vuosien
1925-1948 valilta.
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Teksti ja kuvat: Lea Hirvikallio

Jenkkilan matka oli ollut haaveissani jo kauan, ja Juha oli
pohjustanut reissua omien kolmen edellisen jenkkimat-
kansa perusteella. Eika paljoa tarvinnutkaan houkutella
kunnes elokuussa 2011 sitten paastiin matkaan ja auto
odotti jo varattuna. Kohteena Teksas ja naapurivaltiot.
Varattiin kolme viikkoa aikaa ja vapaa aikataulu, joten
ajosuunnitelmat paatettiin aina paivittain. Oltiin seikkailu-
mielella!

Dallasista lahdettiin liikkeelle, ja alle saatiin uudenkarhea, vain 350 ml ajettu hope-
anvarinen Cadillac CTS. Se palveli moitteettomasti koko 4 000 kilometrin reissun
joka kulki Teksasin lisaksi Arkansasin, Tennesseen, Mississipin ja Louisianan alu-
eilla.

Matkailu oli sujuvaa, hotelleja dytyi aina illansuussa, ja ne vaihtuivatkin tiuhaan
tahtiin, vain isommissa kaupungeissa viivyttiin useampi paiva. Hotellit olivat hyvaa
tasoa, tosin korvatulpat yopuvuksi olivat joskus tarpeen kun ilmastointi oli usein
aika aanekas.

Kuumaa oli jopa +42 °C, mutta onneksi Cadillacissa on erinomainen ilmastoin-
ti. Oltiin vaan silmat pystyssa, etta miten siella alkuasukkaat kestavat vuodesta
toiseen. No lenkkeilijoita ei tosiaankaan nakynyt, eika pyorailijoita ja vain harva
moottoripyorailijakaan oli ajelemassa. Ei edes ratsukoita naynyt siella lehmipoi-
kien valtakunnassa. Hevoset oli vissiin kesalomalla, laitumillaan niita naki... paitsi
kaupunkien vossikkahevoset olivat tdissa. Jossain kaupan ovessakin oli kyltti: too
hot to open! Pikkukaupunkien keskustat olivat keskipaivalla lahes autioita, oli janna
tunnelma. Koko matkalla ei ollut kuin yksi paiva jolloin satoi vahan vetta New Or-
leansista lahtiessa, sinne oli juuri tulossa trooppinen myrsky joka sotki iimat silla
kulmalla moneksi paivaksi, mutta me emme karsineet siita kun lahdimme juuri alta
pois lanteen pain ajelemaan.

Ainoa suunniteltu kohde oli Elviksen koti Graceland, jonka automuseo tutkit-
tiin tarkasti, myos kartano ja lentokoneet ja monet muut nayttelyhallit. Paikalla oli
myos Heartbreak Hotel, jossa tietysti yovyimme. Se ei poikennut tavallisesta hotel-
lista paljoakaan, mutta oli taynna Elviksen nuoruudenkuvia menestyksekkaimmalta
ajalta (eipa juuri missaan ollut esilld myohaisemman kauden kuvia). Ja Elviksen
musiikki soi taukoamatta kaytavilla. Aamiainen tassakin hotellissa oli vain kalpea
varjo suomalaisten hotellien notkuvista herkkupdydista, ja teksasilaisten suuri herk-
ku "biscuit with gravy” (suolainen leivoskakkara lihakastikkeella) ei kolahtanut mei-
kalaisten makuun.

Automuseolta jaivat erityisesti mieleen '71 ja '73 Stutz Blackhawkit, jotka olivat
todella upeita ilmestyksia. '73 vieressa oli infotaulu jossa kerrottiin Elviksen ajaneen
kyseisella yksilolla viela kuolinpaivanaan. Juuri sellaisen jyhkean iimestyksen rattiin
Elviksen voisi hyvin kuvitella. Elvis ostikin ihkaensimmaisen tuotannosta valmistu-
neen Stutz Blackhawkin.

Hyvin mieleen jaivat myos Elviksen jenkkikalustosta hanen aitinsa Gladysin
vaaleanpunainen Cadillac '55, seka alligaattorinnahkakatolla varustettu Lincoln
Continental '62. Vaikuttava ilmestys oli myds Eldorado '56 Convertible jonka Elvis
tuunasi ulkoa ja sisalta upeaksi kuten tapasi tehda useimmille ostamilleen autoille.
Myos Elviksen lentokoneet olivat naytilla; The Lisa Marie (Convair 880 '58) mat-
kustajakone ja pienempi Hound Dog Il (Lockheed JetStar '60). Elviksen isa myi ne
v.1978, mutta uudet omistajat sijoittivat ne onneksi pysyvasti Gracelandiin v.1984.

Se pisti matkan aikana silmaan, etta vanhempia jenkkeja nakyi vain harvak-
seltaan liikenteessa. Itsellani on omistuksessa '68 Cadillac Eldorado, '70 DeVille
convertible ja'71 coupe de Ville, mutta eipa kyseisia malleja nakynyt juuri missaan.
Eraassa Memphisissa jarjestetyssa autotapahtumassa paikallinen jehu sanoi, etta
tuo Eldo-malli on harvinainen siellakin. Juha on myos autoharrastaja neljan jenkin
voimin; Cadillacit avo '76 ja Eldorado '94,seka Chrysler Imperial le Baron '72, Lin-
coln Continental '69... joten autot olivat tietysti ensisijainen syy meille molemmille
matkustaa tuonne autojen mekkaan.



Pienia autotapahtumia sattui

matkalle useampia, sielld pykastaan nopeasti
nayttely pystyyn puskaradion kautta, eraskin
tapahtuma oli jarjestetty rahan keraamiseksi
kodittomille, ja useimmat olivat saaneet tiedon
vain paria paivaa ennen. Ja hepuilla oli todella
upeita autoja, ja ratit vaan huiskivat kun he kiil-
lottivat niita koko ajan siina helteessa.

Liikenne oli tosi maltillista, kunnon kaaha-
reita ei nahty koko matkalla, rekat malttoivat
ajaa niille saadettya 10 mailia pienempaa no-
peutta, ja selvisikin etta siella on rankka liiken-
nekuri, poliiseja paivysti pientareella useinkin.
70 mailia oli suurin nopeus parhaimmillakin
teilla. Meinasipa hakki heilahtaa Juhallekkin...
lahdettiin San Antoniossa yhdesta liittymasta
reippaasti liikenteen sekaan ja saatiinkin polii-
siauto peraan pillit paalla. Puntit vapisten sel-
vittelemaan, liikaahan oli ajettu, ja setd sanoi
etta joko 1000 dollarin sakko tai vankilaan, ja
sitten piti meitéd l0ysassa hirressa vahan aikaa
mutta paasti kuitenkin menemaan ankara uhka
paalla, etta jos uudestaan karahtaa niin sitten ei
enaa tuu armoa! Kummasti rauhoitti kaasujalan
loppumatkaksi.

Navigaattori kuljetti milloin isompia valta-
vaylia, milloin jonkin perahikian kautta, ja siella
pikkuteiden varsilla naki viela ihmeellisempia

virityksia. Talot

olivat yllattavan huonokuntoisia vaikkakin
asuttuja, ei Suomessa nae sellaisia hokkeleita
kuin paikallisessa "rantakylassa”. Ja paljon hy-
lattyja taloja. Varakkaat sitten kylla erottuivat!

San Antonion upeat kanavat keskelld kau-
punkia oli elamys, seka Alamo, joka on jaanyt
likekortteleiden ymparéimaksi, aikoinaan siina
on ollut vain pieni kylapahanen aavikon armoil-
la. Mieleen jai myos silta yli Lake Ponthartrain
jarven New Orleansiin, se oli perati 40 km pitka!

Sielta kohokohtana erottui myos syntisen heku-
mallinen jazzkatu - Bourbon street, seka risteily
siipirataslaivalla Mississippijoella.

Ja ne loputtomat puuvilla- ja sokeriruokopel-
lot!

Meksikonlahdelta Cadillac sai suolaista vet-
ta naamalleen erasta salmea lautalla ylitettaes-
sa. Siella rannalla talot oli rakennettu paalujen
paalle. Ei kannata kovin huolettomasti astua
ovesta ulos.

Dallasissa huomattava nahtavyys oli John F.
Kennedyn ampumispaikka, sinne kadulle on piir-
retty rasti paikkoihin joissa JFK sai osumat.
Paikka henki menneita vahvasti.

Omat tatuointini sitten vastaavasti heratti-
vat jatkuvasti huomiota, ihan paivittain joku tuli
sanomaan niista jotain tai kehuivat vareja.

Tatskoja nakyikin ihmisilla tosi vahan, liekko
sitten etelavaltioissa suvaitsemattomampi kan-
ta niihin.
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Vaikka uutta kalustoa ei

tarttunutkaan haaviin, autoja naki kylla run-
saasti talojen etupihoilla myytavana, tama en-
simmainen jenkkimatka ylitti odotukset, eika
taatusti jaa vimeiseksi.

Kaipaamaan jaatiin myos kiinalaisia buffet-
ravintoloita, joissa sai syoda itsensa tarvidlle.
Naisihmisena en voinut tietenkaan vastustaa
mahtavia kesaalennusmyynteja, joten mukaan
|ahti mm. huomattava maara upeita piikkareita
ja ekstrana pari Cadillac-laukkua ja -kukkaroa!
Seka kaikenlaista autokamaa kotikakkyldille tu-
liaisiksi.

Cadillac kulutti n. 11 litraa sataselle, ja hin-
ta oli noin 3,47 S/gallona. Oli edullista kyytia,
eika olis raaskittu jattaa sita sinne, niin hyva
luottamus syntyi tahan uudemman sukupolven
Caddyyn, kaikki toimi erinomaisesti!

My6s maalausharrastukseeni sain paljon
uusia aiheita.

Ja ne loputtomat puuvilla- ja sokeriruokopel-
lot! Kirjoittaja itse maisemassa.

Teksti ja kuvat: Tauno Kekale

Professorintalviauto

Maaliskuun puolivélissa, harmaana paiva-
na soitti yllattden paikallislehti Vasablade-
tin reportteri. "Hei eikds sinulla ole sellai-
nen Cadillac, sindhan ajat silla talvisinkin?
Meilla on tulossa téllainen auto- ja venelii-
te, voisimmeko tehda autostasi jutun?”

No mikas siina.

Vuoden 1986 Cadillac Fleetwood Broughamini
on kolmas varsinainen jenkkiautoni; kaikki ovat
myo0s olleet ainoita autojani, joilla taittuvat seka
paivittaiset tyomatkat etta muutkin kotimaan
ajot. Fleetwoodilla olen nyt ajanut noin 60.000
mailia, vuodesta 1986 auto on taivaltanut
170.000 mailia. Jenkilla hangessa ajamiseen
tottuu. Omakotitalon talli on alkuperaisen raken-
tajan 5-metriseksi lyhentama (tarvitsi tilaa sau-
nalle), joten auto ei sisélle mahdu (miké toisaalta
jattaa talliin tilaa moottoripyorille, Suzuki GSX
1100 vm 1980 ja Suzuki GT 750 vm 1976).

Aamupakkasella siis tyontdmaan lumet
auton katolta ja muilta pinnoilta, kone kayntiin
ja menoksi. Viela ei niin kylmaa ole tullut, et-
tei Cadillacilla paasisi toihin. Automaattiryyppy
ja isokokoinen laturi tekevat starttaamisesta
varmaa, ja isokokoinen pannu lammittaa sisa-
tilat aivan eri lailla kuin esimerkiksi Hondassa,
pikkudieseleista nyt puhumattakaan. Moottorin-
|ammittimia tms. en ole viela asentanut. Lahella
nollakelia starttaaminen on jo arvaamattomam-
paa. Ulkoilman lampomittarista ei oikein voi
paatella miten kylma tai lammin moottori on.
Kokeilemalla olen paatynyt jotakuinkin siihen
ettd noin kahden tunnin pysahdysten jalkeen
ryyppy pitaa uudelleen polkaista paalle, lyhyem-
milta tauoilta Cadillac lahtee ilman kaasupolki-
men painallusta.

Nahkaistuimetkaan eivat ole kovin pahat,
vaikka kangas olisi varmaan lampimampaa
aamuseitsemalta viiden miinusfahrenheitin pak-
kasella. Ohjaustehostin ja ylivaihde ovat aika
kalikoita ennenkuin kone lampiaa kunnolla (oh-
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jekirjan mukaisen minuutin lammityskayton ja
parin kilometrin ajon jalkeen). Lammenneella
autolla ajaminen on jo ihan yhta juhlallista kuin
kesaaikaan: Cadillac on maailman standardi.
Maalipinta on karsinyt lumen harjaamisesta;
ehka ensi kesana pitaisi antaa ruiskuttaa uusi
kerros Cotillion Whitea korin paalle. Ruostesuo-
jauksenkin voisi teettaa uudestaan.

Tamaén triple white- Caddyn historiasta
tiedetaan mm. etta se on myyty maaliskuussa
1986 alunperin Floridassa fleet-autona ja myo-
hemmin, ennen minulle paatymistani (2006) ,ol-
lut Saksassa liibeckildisen rouva Ribscheidin
hallussa. Rouvalla ilmeisesti oli ollut teravakyn-
sinen kissa, koska muuten siedettavassa sisus-
tassa oli etupenkin keskipaikka aivan riekaleina.
West-Fix Korsnasissa teki autoon uudet nahat
ja pari vuotta myohemmin uusi viela vinyylika-
tonkin. Muita vuosien mittaan uusittuja osia
ovat olleet laturi, etuovien kasinojat (jenkeista
saa muotoonvalettuja kuoria jotka limataan al-
kuperaisten paalle), ja bumper fillersit edessa
(niinikaan jenkeista uustuotantoa, lasikuituiset;

alkuperaiset kumiset eivat oikein jaksa vaante-
lya kovilla pakkasilla vaan menevat paloiksi).

Pari kertaa olen kaynyt Skinnarsilla (vaasa-
lainen jenkkiautoihin erikoistunut korjaamo ja
Speed Shop) saadattamassa tietokoneohjattua
Rochester-kaasutinta kun kone on alkanut itsek-
seen sammuilla likennevaloissa. Muut huoltami-
set ja saatamiset olen tehnyt itse; tehtaan ohje-
kirja on todella perusteellinen (ja eBayssa myos
halpa, olikohan 20 dollaria). Oldsin 5-litrainen
(307 cid, ns. Y-kone, johon Cadillac siirtyi
1980-uvun alun huonomaineisten kokeilujen jal-
keen) kay viela 26 vuotta vanhanakin maantiella
noin 12 litralla melkein oktaanitonta bensiinia,
sataa kilometria kohti.

Ensi syksyna on sitten aika siirtyd oma-
kotitalosta kerrostaloasujaksi, kun lapset ovat
muuttaneet muualle. Eipahan tarvitse talvisin
herata lumia lapioimaan. Siihen mennessa ehka
pitaisi valmistua kohtalaiset harrastetilatkin vai-
mon kotitilan ulkorakennukseen Petolahteen.
Sinne olen ajatuksena sovitellut toistakin Cadil-
lacia, pelkastaan kesaajoihin, vaikkapa avomal-
li. 60-luvun suorakylkiset mallit miellyttavat.

Kun tilat eivat ole riittaneet autoharrastuk-
seen, olen keraillyt auto- ja mp-lehtia ja jenkki-
autojen esitteitd; Cadillaceista 1945-1995 tai-
taa loytya melkein joka vuodelta tehtaan esite.
Lehtia on joitakin hyllymetreja, ensimmaiset
Popular Hot Roddingit ostin 1970-uvun alussa
nassikkana (nyt olen 50). Siina on samalla V8-
moottorien sielunelaman ohella oppinut hyvin
englantia, mista onkin ollut urakehitykselleni
hyotya (olin 8 vuotta Vaasan yliopistossa pro-
fessorina, nyt pari vuotta Vaasan Ammattikor-
keakoulun rehtori. Oma parkkipaikka on hyva
olemassa, kun autossa on ldhemmas kuusi
metria pituutta). Autojen ja moottoripydrien
ohella muuta harrastusta on ollut aika vahan.
Mutta eipa kylla yhtaan kaduta. Ja on siina jon-
kin verran luksusta harmaaseen paivaan kun
saa ajaa Cadillacilla tydmatkansa.



Teksti: Jyrki J. Hytti Kuvat: Jyrki J. Hytti ja Juha Markkanen

Cadillac Meet 2012 - Sca Hotel Méntyniemi, Pyhtaa

Jo perinteeksi muodostunut Cadillac Meet toimi monelle jasenellemme jalleen varsinaisena ajokauden aloituksena. Saa oli
suosiollinen, kuten tapana on ollut ja vakea oli saapunut ympari Suomea runsaanlaisesti - toista sataa henkea!
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Tapahtuma alkoi jo perjantaina heti ensimmaiseksi "presidenttien
kisalla” jossa nykyinen puheenjohtaja otti mittaa edeltajistaan niin
fyysisissa kuin henkisemmissékin mitteldissa. Taman monivaiher-
sen kisan voitti Tapio Renqvist niukasti ennen Sami Heteahoa.

Juha Markk
‘uaia:r#n

Seuraavan paivan puolella suuntasimme
nayttavassa letkassa kohti Kotkaa ja
50-luvun amerikkalaiseen tyyliin toteutettua
Route 66-keskusta. ¥

a Markkanen

Suuri kiitos lahjoittajille:
Arpajaispalkinnot: Chico’s, Viking Line, Jami’s Mark,
Goofin Records, Parttiputki ja Simex.
Bootsinheiton palkinnot: Bootfactory

S

~ ©OlJuha Markkanen
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Ohjelmassa oli
mm. bootsin
heittoa. Miehille,
naisille ja lapsille
oli tietenkin omat
sarjansa. Kisa oli
tiukka ja pitka,
monta kierrosta
Jjouduttiin viemaan
lapi ennen kuin
voittajat selvisivat.

© Juha Markkanen

Naisten sarjan voitti jo lahes perintei-
seen tyyliin Minna Renqvist (1. vas.).
Palkintoa ojentamassa Clubin puolesta
Sami Heteaho ja Tarja Naskali.

Lauantain iltaohjelma kahden kovan
bandin voimin nosti hetkessa tunnel-
man kattoon. Vakea riitti tanssilattialla
ja hiki virtasi rempsean Rock'n'Rollin
tahtiin. Myéhemmin illalla kisailtiin
mm. kolikonheitossa, myds arpajaiset
runsaine palkintoineen vetivat hyvin
vakea. Kerrassaan loisto ilta!
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Teksti ja kuvat: Vesa Hietanen
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Alna el na"'alal Moniko uskaltaa kirjoittaa epaonnistumisista tai vahingoista? Aina ei talvisdilytys ole
® pelkkdaa "maaseudun rauhassa” lepaamista. Sielld on myos omat asukkaat, nakojaan.
Viimetalvi meni ongelmitta, ja jouluna oli viela
kaikki hyvin. Nyt kevaalla iski hiiret.
Alkuhermostus on nyt laantunut, kun muu-

tama yksilo on saatu loukuilla hengiltd. Ennen
ensiajoa on kuitenkin siivousta edessa.

G HELSTNANT

Uuden tallipaikan metsastys on alkanut,
tama riitti mulle!

Onneksi jyvia on ollut sen verran paljon, etta
verhoilut yms. on jatetty rauhaan. Jatoksia ja
jyvia on joka paikassa...

Voin vain kuvitella sen Mikkihiiren kutsumas-
sa tyttoja takapenkille, jyvia ois tarjolla...
Olisi syonyt jyvansa loytopaikalla eika roudaillut
niitd Cadyyn! Siina olisi myos henki saastynyt.

Oikeesti: etupuskuri, moottori, akku, jalkatilat,
takakontti, takapuskuri... kaikki tasaiset paikat
taynna jatoksia ja jyvankuoria! Kun en muuta
keksinyt niin avasin hanskalokeron: Sama meno
jatkunut myds siella! Disco?

Taytyy ensitalven "muistilistaan” merkita
myos hiirenloukut. Olkoon tdma tarina samalla
etsintakuulutus lampimasta tallipaikasta Mikke-
lin suunnalta. Yhteytta minuun saa vaikka fooru-
min kautta, nimimerkki "eka cadillac”

Ps. Viereinen Opel ei kelvannut hiirille, ei mitaan
vierailun jalkia siella.

Teksti ja kuvat: Kai Laine

Gadillac kokoelma kirjahyllyssa

Jos autotalliin ei mahdu kaikki himoitsemasi Cadillacit, tai pankinjohtaja ei enaé tue 1:1 harras-
tusta, silloin kannattaa vaihtaa mittakaavaa vdahan pienempaan. Ohessa muutama kaunotar
eri vuosikymmenilta.
V-16 Cadillac taitaa olla monella harrastajalla salai-
sena paivaunena, mutta satoihin tuhansiin nousevat
hinnat pitavat huolen siité, etta kovin montaa oikeata
ei taida Suomeen tulla. (Ja se ainoa uutena tullut
romutettiin jo puoli vuosisataa sitten...)
Nama runsaat parikymmenta vuotta vanhat raken-
nussarjat saa muutamassa tunnissa kirjahyllykuntoon
pikaliimalla, mutta jos homman tekee hyvin, niin
maalauksineen saattaa yhteen malliin hukkua parin
viikon illat.

1950-luvun malleja 16ytyy helposti seka val-
miina etta rakennussarjoina. ('58 taisi Ioytya
muutama vuosi sitten Biltemasta)

Sekalaisista romulaatikoista loytyneista
Caddy roippeista on rakenteilla rankka
roditutkielma..., tallaista ei ehka kehtaisi
oikeasta kuustoistasesta tehda!?
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Teksti ja kuvat: Sari Koivisto

Onjapysyy -sanco Saril

Olen Sari Koivisto ja asun Salossa Viitanummella. Paatyoni teen Salon lukion keittiossa
ruokapalveluvastaavana. Lisaksi likennemyymalat ovat minulle tuttuja extratyopaikko-

ja (jollain sita pitaa harrastuksiaan rahoittaa).

Amerikkalaiset autot alkoivat kiinnostaa minua 13-vuotiaana. V8-lehdesté tuolloin
leikkasin sinisen '59 avo Cadillacin kuvan ja ajattelin ettd tuommoisen haluan isona.
Jotenkin ne totteromaiset takavalot miellyttivat silmaa.

Autonayttelyssa kaytiin ahkerasti ja jotenkin sita
ajautui tietynlaiseen harrasteporukkaan. Ensim-
mainen auto johon paasin kuskiksi, oli Buick
'60. Taisi olla meikalaisella olla silloin uunituore
ajokortti, illasta selvittiin kunnialla, kukaan ei vaan
muistanut kertoa etta siina on mailimittari...

Aika kului, perustin oman kahvilan ja paaste-
lin kummallisia mielipiteita suustani. Sanoin etta
menen naimisiin sitten kun voin kirkosta poistua
'59 avo Cadillacilla. Toki sanoin jotain muutakin
mutta jaakoon se omaan tietooni.

Katselin paria autoa Suomessa, mutta kaup-
paa ei syntynyt. Kunnes taas V8lehdessa oli pieni
kuva takasiivista ja ei muuta kun soittamaan Antti
Rahkolle rapakon taa. Etta onko sulla myynnissa
'59 Cadillac?

Ensimmainen autoni tuli Suomeen 1990. Aika
pommi se oli, Ei kaynyt eika kukkunut ja lattiakin oli
kadonnut jonnekin. Siita kuitenkin alkoi ensimmai-
nen projekti, joka sitten aikanaan valmistui.

Sen verran jouduin tinkimaan, etta kirkosta
poistuttin helmikuussa 1993 Cadillacilla, mutta
'59 Coupella. Tyttaret syntyivat 1993 ja 1997. Ja
lieneeko aidilla ollut jotain asennekasvatusta, kun
molemmat ovat hurahtaneet autoihin.

Avioliitto paattyi aikanaan ja muutaman
kerran olen todennut etta suhde autoon kesti
17-vuotta mutta kukaan mies ei ole niin pitkaan
mukana pysynyt.

Tama tuittupainen lausahdus lahinna siksi
ettd eik0 vielakaan nainen voi harrastaa autoa
yksinaan?

Monessa tapahtumassa on tultu kysymaan
etta tytét on saanu auton lainaksi tai missa se
perheen paa on? Siina kohtaa aina joku piru istuu
olkapaalla ja tulee mieleen napauttaa etta tahan
talouteen kuuluu kolme naista.

Sitkeassa ovat siis uskomukset ja kasitykset,
siita etta tama olisi lahinna miesten juttu.

No aina tulee heitettya legendaarisia lausahduksia.

Ajattelin aina etten myy autoani, ellen saa
avoa tilalle. Kesalla 2006 nain viimein kauan hi-

T =
: ! _'

T, T —

moitsemani '59 avon Nettiautossa myytavana.
Paatimme lahtea katsomaan sita Porvooseen,

vaikka hinta olikin melko korkealla. Tassa vai-

heessa viela ajattelin, etta olisi hienoa istua edes
kyydissa.

Autokuume vain nousi ja muutamien péivien
sisalla ostimme auton yhdessa kumppanini kans-
sa. Myohemmassa vaiheessa ostin auton kuiten-
kin kokonaan itselleni ja se on minulla vielakin.
On ja pysyy...
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Tuontiajoncuvojen
vaati mustenmukaisuus- ja
vastaavuustodismukset.
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Erikoispuusepan tilaustyot

Heikki Muhonen
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LVI-tyot e dljynpoltinhuolto ja asennusliike

puhelin 0400 401 612
Védindmdisenkatu 9, 00100 Helsinki

Nopea ja edullinen LVI-asiantuntija

Rakentajapalvelu

Uudenmaan Rakemnajapahseiu Cy
tie T

01800 Hisukkmks

Ruino Parta Timo Huupponan
GEM - 040D 264 135 GSM - 0400 205 685

etunimi.sukunimi@uudenmaanrakentajapalvelu.fi

¢ Huolto ja siivous
¢ Tuuraukset
e Lumiurakointi

Museokatu 42 B 26
00100 Helsinki

fax (09) 454 3006
jukka.tikkinen@netsonic.fi

KIINTEISTOHUOLTO

J. TIKKINEN 0Y
24 h paivystys 0400 475 093

Matkailuautot ja -vaunut, tydmaavaunut, perakarryt,
varaosat ja tarvikkeet.
Meilta myos isot autotrailerit USA-autoille.
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K@K Kivinen Oy

Valimontie 1, 04300 Tuusula, e-mail: kkkivinen@co.inet.fi
www.kkkivinen.fi, puh. (09) 273 1707, fax (09) 273 1706
Kari Kivinen 0400 817 217, Karo Kivinen 0400 439 579
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Hyvin varusteltuja takuuautoja | Avoinna
houkuttelevan edulliseen hintaan. | ma-pe klo 10-18, la klo 11-14
Talla hetkella hyva valikoima upe- | Kesalauantait suljettu 1.6.-15.8.
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asti varusteltuja Cadillacejal Pajakatu 10 C-D, 08150 Lohja

Tervetuloa tutustumaan! puhelin 044 551 2411

ARIKAS 1o oy

HYOTYAJONEUVOJEN VARAOSAT JA TARVIKKEET

ARIKAS LTD OY
HUOLTOTIE 1, 04300 TUUSULA
PUH. 010 778 5000

EDULLISET VARAOSAT USA-AUTOIHIN !
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Luovuus on kovien,
herkkien miesten laji.

Jyrki Hytti . Teuvo Korhonen
art director, tj copywriter, planner
050 320 7940 040183 5115
jyrki@vistados.fii teuvo@vistados.fi
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Vistados Oy, 6Iympiastadionin Eteldkaarre A6, 00250 Helsinki, info@vistados.fi




III k H am [ ] I
“a It“ senjasen GSIlte yt, osa II Vield on kaksi osaa tulossa tdman vuoden lehdissa.

e . . oy
" g S - Bl

T
uorempi Naskali”

Nimi: Tarja Naskali, olen pian 40 ja risat tayttava "merimies” Akaan
Viialasta. Olen ollut kerhon tapahtumissa mukana jo vuosia, ensin |ahin-
na velipojan, Nakin kuskina. Nyttemmin hoitelen sihteeri-Ninnin kanssa
kaikenlaisien kivojen aktiviteettien suunnittelua ja toteutusta, osana mu-
kavaa ja aktiivista kerhon hallitusta.

Ollessani joka toisen viikon maissa, aika kuluu lahinna 11-vuotiaan
poikani Tonyn kanssa hanen jalkapallo harrastuksen parissa. Olenpa
saanut jopa joukkueenjohtajan tittelin, se velvoittaa jos ei muuta niin
kannustamaan kentan laidalla, olemaan kioskitatina turnauksissa ja toi-
mimaan paakokkina leireilla.

Olen myds yleensd mukana kun Clubin matkat suuntautuvat ulko-
maille. Otan varaukset vastaan, neuvottelen hinnat kohdilleen ja aina-
kin toistaiseksi tyonantajani Viking Linen antamat vapaaliput ovat olleet
my0s kerholaisten kaytettavissa. Seuraava matka suuntautuukin Valga-
cruisingiin Viroon josta matkaraporttia ehkapa jo seuraavassa lehdessa.
Clubissa toimiminen on tuonut mukanaan paljon uusia ystavia ja
kokemuksia, toivottavasti niita on viela luvassa paljon lisaall

Rohkeasti vaan kaikki uudetkin jasenet matkoille ja tapahtumiin mukaan,
turistaan kun tavataan!

0ld Timer Run 30.6. v
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Tama oli jo 23:s kerta kun tapahtuma jarjes-
tettiin. Se kylla myos nakyi silla kaikki toimi
hienosti.

Paikalla oli monipuolista kalustoa.
Musiikki soi kun menopelit saapuivat alueelle. Jar-
jestysmiehet ohjasivat ne omille paikoilleen myos
rompetorikujalla riitti vilinaa, kuten kanttiinissa ja
lasten toimintapisteessakin.

Keli oli aurinkoinen ja mukava kesatuuli viilensi

sopivasti yleiséa ja nurmikolla oli mukava tallustel-

la. Ehka juuri tasta syysta porukka jai paikalle koko
paivaksi ja normaalia poistumista ei oikeastaan ollut.

Paivan aikana paikalle saatiin 641 ajoneuvoa
kuskeineen.

Niita kavi ihastelemassa perati reilut 3200 henkea!
Tapahtuman julisteestakin tuttu Kari Mannisen "Cis-
sen Cady” oli paikalla heti sisaantulon kohdalla, rin-
nallaan -54 avo eldorado seka Tuunasen ruskea
-55 Coupe De Ville. Heikki Voutilaisen Fleetwood

60 special
-53 liittyi riviin
paivalla, kuten
myos Kropsun
Coupe De Ville
-55.

Kun tahan
jatkoksi laite-
taan riviin tois-
takymmenta
muuta Cadilla-
cia, niin voiko
sisaantulo
enaa komeam-
pi olla? lhmisia
ja lehtimiehia

s‘llal“i Mikkeli Teksti: Vesa Hietanen Kuvat: Vesa Hietanen ja Sami Funke
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muista mita tuli sanottua, mutta sen nakee myo-
hemmin kun kuvaaja laittaa kaikki valokuvat ja vi-
deot mulle tulemaan postissa.

Kansa sai sanoa oman mielipiteensa nayttelyn
parhaasta ajoneuvosta, ja se titteli menikin Cissen
Cadylle. Tuunasen Cadillac sai jarjestajien Special
palkinnon ja Kropsun vihrea kaunotar oli top viiden
palkitun joukossa.

lllalla oli sitten cruisailua pitkin kaupunkia. Let-
kassa oli noin 140 ajoneuvoa. Kivasti oli yleisoa
katujen varsilla. Varsinainen yllatys oli lopussa kun
kaupunki oli sulkenut yhden keskustan kaduista
varaten sen Jenkkiautojen parkkipaikaksi. Hyva
Mikkeli!

pyori niin paljon tassa kohdassa, etta meinasi ku-

vaaminen olla mahdotonta.

Onko joskus paniikki?

Mulla oli kun ulkomaalainen TV-kuvaaja [6i
mikin kouraan ja sanoi "Kerro jotain”. En

-

Teksti ja kuvat: Petri Perintd

“Tules Petri katSomaan xuntaii onieno cadillac myymissi”

Poikkesin kaverini tyopaikalla syksylla
2011 ja hédnelld oli siind ebay auki ja sa-
noi etta "tules Petri kattomaan kun taalla
on hieno Cadillac myynnissad” ja sanoi itse
etta taidan ottaa tdman.

Siina sita sitten ihailtin kuvista ja sanoin kui-
tenkin lahtiessani, etta jos et sina ota sita, niin
mina otan ja olin lahes varma etta tuohan sen
ottaa, kun on Cadillac-mies itsekin ja juttu jai
silloin siihen.

Parin paivan paasta olin tyéporukalla sauna-
illassa ja puhelin soi ja tama herra soittaa, etta
otatko s& sen auton? Vastasin, ettd otanhan
mina. No sitten odottelin ettd saan Poikosen
Akiin ameriikkaan yhteyden ja han soittaessaan
kuuli etta iloa pidetaan jossain ja onkohan taa
nyt tosissaan - aamulla sitten soiteltiin uudes-
taan ja Aki vahan varauksella kysaisi, etta muis-
tatko mita illalla tuli ostettua. Sanoin, etta kylla
oli aly paassa ja pyysin etta hommaa autolle
kyydin Suomeen.

Poikosen kanssa kaikki sujui niin kuin pitikin
ja auto tuli syyskuussa Kotkan satamaan, jos-
ta paperisodan jalkeen ajettiin "suu marrillaan”
Lahteen. Autossa toimi kaikki heti kun pantiin
mukit heilumaan ja Cadillac toi perille moitteet-
ta. Maahantuonti- ja museokatsastukset meni-
vat huomautuksetta.

Auton matkamittarissa on 23000 tuhatta
mailia joista nyt ei tietty takuuseen voi menna,
mutta on sita moni ukko jo ihmetellyt eika ku-
kaan ole sita enempaa ajetuksikaan pystynyt
toteamaan.

Autossa on virheeton verhoilu ja sisusta
ylipadataan, lisaksi maali on alkuperainen seka
lahes virheeton. Tarkka omistajahistoria, kasi-
kirja ynna muuta salaa tuli auton mukana ja en-
simmaisella omistajalla auto oli vuoteen 1998.
Auto on myyty uutena Floridassa. Yhdessa ku-
vassa (Amerikassa otetussa) on alkuperainen
diilerin  mainoskilpi.Tama Williamsson toimii
edelleen Cadillacin edustajana Miamissa.

Ensimmainen omistaja muutti lahes heti
Connecticutiin, jossa auto vietti lahes koko ai-
kansa, kunnes viimeisin omistaja toi sen kah-
deksi vuodeksi takaisin Floridaan, jonka jalkeen
se tulikin tanne pohjolaan.

Olen ollut tosi tyytyvainen autoon ja luotto on
kova, kun ilmoittauduin heti avovaimoni kanssa
Suur-Saimaan ympariajoon kesakuussa 700 km
"testiajolle”.

Cadillacia on kylla ollut minulla aikaisemmin-
kin. Muutama vuosi sitten luovuin '65 Calais Cou-
pesta, joka oli myds mukava peli. Se pyorii edel-
leen taalla jossain Lahden seudulla. vuosimallista
riippumatta Cadillac on aina hieno, eiko niin?




Teksti ja Kuvat: Antti Asunmaa

Cadillac Glub Lahdessa

Toukokuun 5.-6. pdiva jarjestettiin Lahdessa viidetta kertaa Clas-
sic Motor Show -tapahtuma, joka kerasi jalleen yhteen vanhojen
ajoneuvojen ystadvat. Lahden tapahtumasta poikkeavan tekee se,
ettd se on muodostunut alusta ldhtien hyvantuuliseksi kokoper-
heen tapahtumaksi, jossa viihtyvat kaikki vauvasta vaariin.

Isojen kotimaisten nayttelyiden oluenhuuruiset asiantuntijat loistavat tas-
sa nayttelyssa poissaolollaan ja tunnelma on varsin letkea. Tapahtuman
kiertamiseen taytyy varata aikaa, ja jos mukana on vanhempaa vakea on
syyta varautua tarinoihin jotka alkaa; muistan silloin pienena kun...

Monet varmasti jdivat autuaan tietdamattomaksi etta lyhyen ajomat-
kan paassa Hollolan jaahallilla jarjestettiin rompetori jossa oli myds Ruot-
sista saapuneita myyjia. Myyjilla oli kaupan paljon klassikko-osia, kuten
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my0s muuta rekvisiittaa. Ehdottomasti kiertamisen arvoinen paikka jos
projektista puuttuu pisteosia. Toivottavasti swappi jarjestetaan myos ensi
vuonna ja hieman lahempana itse tapahtumapaikkaa.

Nayttelyn paateemana oli tdnd vuonna kadonneet merkit. Ja ka-
donneelta tuntui myds tuo sali, jossa kyseinen osio sijaitsi, silla kulku uu-
teen halliin on monen mutkan takana. Tapahtuman vetajat olivat tehneet
muutoksia jarjestelyihin taksi vuodeksi, joista ehka surullisin oli kavijoiden
harrasteautoparkin muuttaminen maksulliseksi. Messuhallin paapark-
kipaikalle kun paasi vain ostamalla lipun ja kiertamalla sinne sisatilojen
kautta.

Monet paikalliset olivatkin aikaisemmin tottuneet kaymaan tutustu-
massa parkkipaikan tarjontaan, koska sinne paasi ilmaiseksi ja nahtavaa

riitti tunneiksi. Nyt siis satunnaisten harrastajien ahaa-elamykset torpat-
tiin verkkoaidalla. Edullinen lipun hinta kuitenkin houkutteli katsojia siina-
maarin, etta uusi kavijaennatys saatiin tehtya. Sunnuntaipaivan aurinkoi-
nen kelikin houkutteli ihmisia kaivautumaan kevathorroksestaan.

Nayttelyn sisalto oli jalleen monipuolinen ja kalusto on pystytty pita-
maan vaihtuvana. Tapahtumahan on vapaa kaikenmerkkisille ajoneuvoille
kunnosta riippumatta, joten kavijan on mahdollista néhda huippuunsa
viiimeisteltyja entisointeja kuin ladosta kaivettuja projektejakin, aina La-
doista Cadillaceihin.

[tselleni tapahtuman mielenkiintoisinta antia olivat harrastajia palvele-
vien yritysten ja yhditysten osastot joista saa roimasti asiantuntemusta,
seka tietoa ja tarvikkeita omiin projekteihin. Myds harrasteautojarjestot
olivat paikalla osastoineen ja mukana oli tietenkin myos Cadillac Club

of Finland. Ninnin ja Samin isanndimalla osastolla kaytiin tiuhaan tahtiin
tekemassa ostoksia ja tutustumassa upeisiin -58 mallin Cadillaceihin. Ta-
pahtuman aikana saatiin myos paljon uusia jasenia, jotka toivotamme
tervetulleeksi joukkoomme.

Teksti Sami Heteaho Kuvat: Jyrki J. Hytti

“Nainsiina sittenkavi...”

Lahdimme Ninnin kanssa pahaa aavis-
tamatta perjantaina kerhotuotekuorma
kyydissa kohti Lahtea. Pystytettyamme
ndyttelyn vietimme iltaa Lahdessa Ravin-
tola Amarillossa ja Hotelli Seurahuoneella
Mopar kerhon nokkamiestien kanssa ju-
tustellen.

Cadillac Clubin standi oli pahaenteisesti sijoi-
tettu hallin takaseinan kaytavalle niin (varmaan
tarkoituksellal), ettd Triangle Motorin huuto-
kaupassa vasaran alle meneva linjakas 1947
mallinen Cadillac Convertible tuijotti minua sil-
miin kuin lapsena Robin Hood piirretyissa kar-
mes nimeltaan "Sir Hiss" ...."Katttssssoh minua
ssssilhmiin', muistan sen sanoneen ja ihan sa-
malta tuntui nyt, pahemman kerran oltiin siis
koukussa.

Osta, osta, osta -vaihde oli vahvasti kytket-
tyna ja Ninnille on ihan turha puhua, ettd mieti-
taas nyt viela jne. Lauantaina iltana tilanne oli
paassyt jo aitymaan niin pahaksi, etta piti kon-
sultoida Triangle Motorin Risto Paunosta lahes
epasaadylliseen aikaan. Ristolta tuli helpottavat
pikaohjeet kuinka toimia ja millaiset ovat rahoi-
tuskuviot nain tilanteeseen ennalta valmistautu-
mattomalle.

No, sunnuntaina heti aamusta menin kirjau-
tumaan mukaan huutokauppaan, vaikka naista
"herateostoksista” tai sellaisten suunnittelusta
on kylla jo ihan tarpeeksi omakohtaista koke-
musta. Yhden korvilla pikainen hengitys paperi-
pussin lapi ja huutokauppaan kokeilemaan milta
tuollainen live-sessio tuntuu eBay:n moninaisten
"kasvottomien" huutojen jalkeen.

Numero 05, sita tuli sitten nostella aina kuin
Suomen virallinen Ajoneuvos Jussi Halli katsoo
kohti (Jussi siis toimi meklarina huutokaupas-
sa). Olin miettinyt pyorean 30 000 € paassani,
etta siinahan se limiitti talla kertaa menee, eli

henkinen valmistautuminen oli viety loppuun
asiaankuuluvasti? H-hetki lahestyi ja autoa tuli
myyntiin/myytiin.

'47 tuli nuijan alle puolessa valissa huuto-
kauppaa ja tyontamalla kun bensapumppu oli
sanonut tyosopimuksensa irti. Huutelu meni

500 € valein ja noin 24 000 € kohdalla Ninni
naytteli sellaisia likkeita, missa ikaan kuin paa
irroitetaan ylaruumiista jos viela kasi nousee.
Ystavani Jouni Hytti istui huutorivissa taka-
na henkisena tukena katsomassa miten tilanne
kehittyy. Noin 27 000 € kohdalla Jouni kyseli,
etta mika kadessa vikana kun ei lappu nouse???
Katselin hieman holmistyneena hanta ja ehka
viela enemman kun han sanoi, ettd ostetaan

puoliksi silla ei tuota voi mihin tahansa paastaa
kuleksimaan vaan se pitaa kotiuttaa hallitusti.
Sanoin, ettd ei autoja voi omistaa puoliksi! ja
mika ettei sanoi Jouni ja ojensi katta, no 16in
katta paalle ja Jouni sanoi, etta toimiikos se
kasi nyt? Heti herkistyi lapanen kuin taikaiskusta.

ltse asiassa olin aarettoman helpottunut,
kun huutokauppa paattyi meille nain herateos-
tokselle jollain tavalla siedettavaan summaan eli
32 000 € - sen tuo '47 tuli maksamaan (tama
siis ei ole mikaan salaisuus vaan siellahan se
huutokaupan tuloksissa nakyi). Huutokauppa
oli ihan uudenlainen, myonteinen adrenaliinia
irrottava kokemus ja toivottavasti naita paasee
jatkossakin kokemaan isanmaan maaperalla jo-
nain paivana. Suomalainen huutokauppayleiso
oli kylla huutojensa kanssa varsin maltillisia ja
hieno kalusto vaihtoi omistajaa erittain kaypai-
seen hintaan.

Tarkemmat tutkimukset Cadillacin suh-
teen. Auto on ajoltaan aivan ehja ja kyyti on
miellyttavaa. Pakosarjan tiivisteet piti vaihtaa ja
pakoputkistoa vahan kunnostaa. Polttoainetta
paasee jotenkin sekoittumaan 6ljyihin, joten tuli
USA:sta tilattua uutta kaasutinta, mekaanista
polttoainepumppua ja muuta pienta, jolla us-
komme homman hoituvan kuntoon. Myés auton
historia on alkanut hahmottua.

Ostos maistuu erittdin hyvalta edelleen ja
suuri kitos myds Triangle Motorille ainutkertai-
sesta kokemuksesta! ...ja tervetuloa Jussi loppu-
kesasta koeajolle tanne Nurmijarven perukoille.

Ps. Jounin kanssa todettiin lopulta, etta eihan
taman kimppa-auto harrastajien kesken ole ol-
lenkaan hullumpi juttu, silla paaset puoleen hin-
taan kiinni johonkin mita haluat ja ajoaikaa on
varmasti kummallekin riittavasti tarjolla. Myos
Stadin Cruising 7.7. tuli koettua '47:n kanssa ja
se tuntui herattavan kovasti kiinnostusta Kaup-
patorila.




Teksti Tono Vuorenpaa

Viela viime hetken puunailut Tampereella, kovavaha pintaan ja myllytys. Sen
jalkeen auto olikin valmis vietavaksi Pirkkahallin muiden katseltavaksi. Olim-
me saapuneet esimmaisina rytmiryhmastamme paikalle ja odottelimme viela
Tarjaa, Mikaa ja Aleksia. Viimein karavaani saapui Tampereelle ja kuulumiset
vaihdettuamme kavimme hakemassa liput ja sen jalkeen alkoi standin raken-
taminen ja kerhotavaroiden purkaminen.

Muutaman tunnin vakertelyn jalkeen asiat olikin jo aika kunnossa ja paikka
saatu kuntoon. Sen jalkeen jaimme Mikan asuntoautolle istumaan iltaa ja tu-
tustumaan porukoihin, jotka paikalla pyorivat ja kavivat meita moikkaamassa.
llalla kavimme viela porukalla Tammelassa syomassa ja sen jalkeen alkoikin

Hot Rod & Rock Show Tampere S Cadillac Club of Finland @ | jdrjestii Ahvenistolla
Toukokuu oli viimein koittanut, kun perjantai aamu valkeni aurinkoi- - - ; M%MJ .
sena. Oli siis kahden viikon auton puunailun ja laittelun jalkeen aika | ' '

kotimatka.

Lauantai aamuna taas virkeana liikkeelle ja kohti Tamperetta. Edessa oli
ensimmainen nayttelypaiva ja kaikki olivat virkeina ja iloisina edustamassa Clu-
bia, paljon uusia ja vanhoja tuttavuuksia pyori paivan aikana jutustelemassa. : i
Sama toistui myds seuraavana nayttelypaivana eli sunnuntaina. - = ]
Mukavaa oli ja seura hyvaa. Eipa tassa muuta kuin seuraavaa nayttelya - L ! 3
odotellessa. Oli mukava olla ekaa kertaa mukana tassakin toiminassa. L - 4
. ¥ : '
. _ ot e O ¢

Ahvemston moottoriradalla

] ] ]
Ame"can ca' snow “eISInkl Teksti: Sami Heteaho Kuvat: Sami Heteaho ja Jyrki J. Hytti

Padsidisena oli perinteiseen tapaan yksi Cadillac Clubin vuoden ko-
hokohtia ja tarkeimpia panostuksia. Téna vuonna teemana oli "On the
road to the Eldorado” ja teeman mukaisesti meilld oli edustava suora
Eldoradoja Clubin osastolla naytilla.

Autot olivat Mannosen '54, Heteahon '55 ja Kunnasvuon hiljattain valmistunut
'56. Yleison mielenkiinto autoja kohtaan oli suuri ja kuvia niista 16ytynee maan
jokaisesta nettiportaalista.

Standin taustalla oli iso Spriderproductsin printtaama seinakangas/seina-
rakennelma valoineen. Kavijat tykkasivat kovasti Rikstromin Tonin 51-mallises-
ta Cadillacista Suomalaisessa kesaillan tykoistuvassa maisemassa.

Perinteiseen tapaan Merciless Rockersin esiintyminen osastolla lau-
antaina toimi jalleen kerran oikein hyvana yleisomagneettina. Neljan paivan ] i —
rupeamasta jai kateen hyvi fiiliksia itse kullekin ja Clubiin saatiin 30 uutta . i _ Tapahtuma on suunnattu CCOF jaseniston lisaksi kaikille amerikkalaisten ajoneuvojen harrastajille; niin“attojen kuin moot-
jasenta. Myds kerhotuotekauppa veti erittin hyvin. Mukavana yllatyksena oli k e\ e toripyorien osalta. Tapahtuma alkaa la. klo 10 katsastuksilla, rata-ajon teorialla ja turvallisuuskoulutuksella. Radalle paastaan
sijoittuminen kolmanneksi harrastekerhojen somistuskategoriassa ja onneksi i+ . n. klo 11:00-18:00 valisena aikana.

Tikkinen oli hereilla pokkaamaan palkintoakin, kun se meilta muilta meinasi . i [
menné siina tohinassa ihan ohi. ¥ Radalle ja Ahveniston rata-alueen varikon parkkiin paasee Amerikkalaisvalmisteisilla klassikoilla, muskeleilla, kilpa-autoilla ja

Ensi vuonna sitten uudet kujeet ja teemat. Kiitos kaikille kortensa kekoon i moottoripydrilla (kilvettomilla ja kilvellisilla). Tapahtuma toteutetaan ns. melupaivana eli 110 db/4500 rpm on rajana.
kantaneille! : -

Alustava ohjelma:
10:00-11:30 Saapuminen varikkoalueelle + radalle menevien katsastus *) 14:30-15:45 NOPEAT autot, vapaa nopeus, kyparapakko

11:30-11:45 Rata-autoilun perusteet (liput, merkit jne.) (myos kilpa-autot)

11:45-12:00 Valmistautuminen ja ryhmittyminen radalle menoon. 16:00-16:30 Rauhallista cruising ajoa max 80 km/h, "‘myohaisille”,
12:00-12:30 Ajolinjakoulutusta, max 80 km/h, ei kyparapakkoa ei kyparapakkoa

13:30-14:00 KILVELLISET autot, vapaa nopeus, kyparapakko 16:30-17:30 NOPEAT autot, vapaa nopeus, kyparapakko
14:00-14:30 MOOTTORIPYORAT, vapaa nopeus, kyparapakko (myos kilpa-autot)

Tarkemmat aikataulut elokuussa www.cadillacclub.fi

*) katsastus = tarkistus, ettei ajoneuvoissa ole suurempia nestevuotoja, akut yms. ovat kunnolla kiinni.

Tapahtuma on CCOF:n jasenille ilmainen, muille 10 €/ajoneuvo. Voit liittyd CCOF jaseneksi Clubin nettisivuilla.
Lisatietoja tapahtumasta: Kysymykset mielellaan sahkopostitse info@cadillacclub.fi (tai iltaisin Sami Heteaho 040 581 1089)

——



Teksti: Juhani Kuismin Kuvat: Svetlana Vaisanen e
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Rockabilly-michen rento kaytto-Gadillac 2z

Olen Juhani Kuismin, 46-vuotias kuopiolainen, alun perin kotoisin Kesdlahdelta Pohjois- _ I‘ | v . ‘. &%JZ‘@ /
Karjalasta. Teen tydkseni tietoliikennehommia sahkdyhtiossa. Harrastan musiikkia mo- & i
nellakin tapaa: kuuntelen 50’s rock’n’rollia ja rockabillya, mutta myds oopperaa ja klas- 1§ 'j
L | 1' F
&l _' .

KERHOTUOTEKAUPPA

oja laukkuia Cadillac Club od Finlandin KERHOTUOTTEITA voit ostaa helposti osoitteesta
f Finetil www.cadillacclub.fi/fi/KERHOTUOTTEET/
sho tai kerhotuotevastaava Anu Toikka, anu.toikka@aina.net, puh. 050 377 2077
suoraan tiskilta! Huom! Tassa vain osa tuotteista, katso lisdd www.cadillacclub.fi

Hupparit RETRO

ja CCOF Pipo

Erittain hyvélaatuisa Hyvélaatuinen musta
hgp_parena._ pipo, varillisella

Vari musta ja brodeerauksella.
koot XS-XXL.

Kaikki mallit

40€

."_

sista. Olen lauleskellut tenoria kuoroissa. Télld hetkelld laulan ja soitan soolokitaraa S8 |
bandissa nimeltd John Howdy & his Fin-a-Billies, jonka tyylilajina on 1980-luvun suomi-
rockabilly ja esikuvina esimerkiksi sellaiset suuruudet, kuten Buck Jones ja Teddy&the
Tigers. Pari vuotta sitten vanhojen rokkarikavereiden omaksi hauskanpidoksi perus-
tettu "mokkiorkesteri” muuttui matkan varrella bandiksi, ja olemme nyt aloittelemassa
julkista keikkailua.

Lisdtietoja bandista I6ytyy osoitteesta: www.myspace.com/finabillies

Keilapaita
rinnassa CCOF
prodeeraus
koot S-XXL

Jenkkiautoja olen omistanut vuodesta 1986  kaukaiselta ja lian kallilta haaveelta, mutta vii-
i y alkaen viisin kappalein: 1963 Plymouth Valiant  me kesana sain oikein kunnon V8-kipinan ajet-
. - - (1986-1992), 1966 Plymouth Belvedere Il tuaniensin bandikaverin 1957 Fordiaja nahtyani
/ ; 1 (1992-2000), 1994 Chrysler Saratoga LE  syksylla nettiautossa myytdvana olleen juma-
(1998-2009), 2006 Chrysler Sebring Signatu-  lattoman hienon valkoisen 1995 Fleetwood |
re (2009-2012) ja viimeisimpana 1994 Cadillac ~ Broughamin. Fleetwood ennatti menna kaupak-

DeVille Concours (2012-). si ennen kuin sain autopaikka-asiani jarjesty-

Ikkunatarra =
Huo‘“aa Kaksipuoleinen, =3 T-paita
Tarra\aésa halkaisija 7,5 cm, Vérit: Viinipunaine
nayﬁey 3 kpl pakett, sis. musta ja valkoinen

T-paita RETRO ahmm\ssa postimaksun Design Alasalmi.

Paita jota tehtiin lisaa

- ‘
runsaan kysynnan 5 €/kp
VUOKSi.

Maskimerkki
Upea metallinen, emaloitu
maskimerkki, koko 8 x 8,8

cm ja paksuus 3,5 mm, kiin- -"‘

nitys kahdella ruuvilla -
CCOF T-paita
Painatus molemmin
puolin, varit musta
ja valkoinen.

Design Janne Kutja.

T-paita
Vérit musta ja ruskea. Myds naisten
malli joka on hieman kapeampi.

LLY

Lippis
Vérillinen
brodeeraus,
erittain hyva
laatu. Musta ja

L
vaalean punainen. . P
"

23 o2
25112012 $2°°

lemmikkieldainmaksu 25 €
Majoitushinnat meille omat, netin kautta varatessa tulee lisakuluja

Jouluruokailu 27,50 €/hl6 =
varatussa omassa ravintolassa, lapset 4-11 v. 16,50 €
tapahtumamaksu 10 €/hlo

Maksu kerhon tilille F1 631263 3000 085104 SYYSKUUN loppuun mennessa.

joulubuffa, joka tarjoillaan meille
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Tervetuloa Clubin pikkujouluihin pe-su 23.-25.11.2012 - Vietamme juhlia laskettuelukeskus Sappeessa
(0s.Sappeenvuorentie 200 36450 Salmentaka) www.sappee.fi ® Sappeelta on varattu yksioita ja kaksioita huoneisto-
hotelli Chaletista. Jokaisessa huoneistossa on pieni keittio, saunat ja vaatteiden kuivauskaapit

 Seingjoki 221 km e Kajaani 456 km

Ole nopea ja varaa heti paikkasi sihteerilta
ikimuistettaviin partyihin, paikkoja rajoitetusti!
ninni.fors@gmail.com tai 050 536 7047

(laita tekstari, jos en paase vastamaan)

Muita kuin jenkkiautoja en ole omistanut
ja kaikki edella mainitut ovat olleet ymparivuo-
tisessa kaytossa. Vuodessa tulee ajettua noin
20 000 kilometria. En ymmarra miksei jenkeil-
|& voisi ajaa ympari vuoden, lamminta riittaa
ja tekniikka toimii hyvin, jos se vain pidetaan
kunnossa. Ellei nyt sitten halua saastella niita
parhaimpia yksiloita vain kauniita kesapaivia
varten.

Mopareita on siis tatd ennen tullut omistet-
tua, ehkapa kaytannollisista syista. Ne olivat
kayttdautoiksi kohtuukokoisia ja halpoja. En-
simmaiset kaksi olivat ikdnsa puolesta enem-
mankin harrasteautoja, kun taas seuraavat
kaksi uudempaa tuli hankittua, koska lapsiper-
heeseen piti saada vahan turvallisempi ja "jar-
kevampi” kulkupeli.

V8 Belvederen poismyynti jai kuitenkin kai-
velemaan minua, joten nyt sitten lasten kasvet-
tua isommiksi rupesi taas polttelemaan kasin

olivat sen verran huonokuntoisia, etta paadyin
lopulta takaisin uudempaan Chrysleriin.

Miksikd nyt sitten Cadillac? Noh, olen koko
ikani kuunnellut 50's rock'n'rollia ja rockabil-
lya... ja kun Elviksella ja Carl Perkinsillakin oli
Cadillac! Aiemmin se on tuntunut minusta vain

maan, mutta katselin "silla silmalla” myés saman
ikaluokan DeVillea ja sellainen sattui tulemaan
myyntiin vain 50 km paahan Suonenjoelle.

Kavin katsomassa ja koeajamassa sita ja
tama yksilo vaikutti sen verran hyvakuntoiselta,
etta Sebring jai lopulta Suonenjoelle ja DeVille
matkasi Kuopioon. Enpa ole vaihtoa katunut,
todella hienoa on lahtea Cadillacilla toihin joka
aamu.

DeVille on tuotu vuonna 2005 Floridasta
Suomen Turkuun, josta se parin suomiomis-
tajan kautta paatyi minulle. Mittarissa on talla
hetkellda 182 tkm. Edelliselle omistajalle oli
tullut kaupanpaallisena alkava kansivika, jonka
han oli sitten joutunut korjauttamaan omaan
laskuunsa, koska hanelle auton myynyt like ei
ollut tullut yhtaan vastaan.

Nyt sekin asia on sitten kunnossa ja kes-
taa ainakin siihen asti, kunnes joku muu paik-
ka paukahtaa. Mutta mitas tuota pelkaamaan,

paineilmatoimiset etuiskarit on vaihdettu taval-
lisiin ja autoon on asennettu ajonestolaitteisto
ja peruutustutka. Peruutustutka on kylla melko
tarpeeton, koska DeVillen perapaan hahmottaa
ihan hyvin sivupeileista ja takalasin lapi vahan
paata kaantamalla.
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DeVille on erinomaisen letkea ajettava.
Siina on mukavan pehmea jousitus, joka muis-
tuttaa aiemmin omistamaani -66 Belvederea.
Cadillacin 4.6l Northstar V8:ssa on kuitenkin
sen verran rajusti tehoa, etta ratista taytyy pi-
taa kunnolla kiinni, kun lykkaa tallan pohjaan.
Se on niitd etuvedon huonompia puolia.
Cadillacin mittariin on kertynyt kilometreja
vajaassa heljassa kuukaudessa jo seitseman
tuhatta ja olen ennattanyt kayda silla mm. Vaa-
sassa, Tampereen lahistolla, Helsingissa, Ka-
jaanissa ja kotiseudullani itarajan tuntumassa.
Kommelluksiakin on sattunut matkan varrelle,
heti kohta auton oston jalkeen ajonestolaitteis-
to kytkeytyi epahuomiossa paalle vetaen ovet
viiveella lukkoon ja auto jai pydrimaan tunniksi
tyhjakaynnille, silla aikaa kun haettiin bandika-

i 9 . Kkempi . g . . . . _ . S ,
Yksio 2:lle 85 €/y0 ::;:;?;rumlsta Matkaa Sappeeseen: Helsinki 167 km ¢ Hameenlinna hankinta. Vuonna 2008 kavin koeajamassa pa-  ajettavaksihan autot on tarkoitettu. DeVille on  verin kanssa vara-avaimia Kuopiosta.
. ol N o . . v . . o .. . . . L
Kaksio 4:lle 110 €/40 waw.cadillacclub fi 67 km « Tampere 50 km « Turku 204 km « Lappeenranta 244 km ria isompaa takaveto-GM:aa, mutta ne yksilot — muuten vakiokuntoinen, paitsi etta alun perin Ihan oikeaa Takavetoveekasiahan mina alun

perin olin etsimassa, joten olisiko seuraava
auto sitten se viime syksyna kovasti himoitse-
mani Fleetwood? Jos vain autohallin hieman ah-
taasta oviaukosta mahtuisi kulkemaan. Mutta ei
nyt ihan vield, antaa DeVillen ensin nayttaa mita
se 0saa. Ja osaahan se!



Teksti ja kuvat: Veli-Matti Makinen

Las Vegas The Autocollection, Imperial Palace

Las Vegas - tuo amerikkalaisten Eldorado,
kultainen kaupunki. Monille se on taytta-
nyt haaveet ja onnen, mutta monet ovat
myo6s menetténeet kaiken.

Jos sattuu onni kohdalleen Casinon peleissa
ja sattuu voittamaan suuren kasan taaloja, niin
hyva kohde poiketa vaikka ostoksilla on Casino
hotelli Imperial Palacen yhteydessa oleva auto-
kokoelma - The Auto Collection.

Museo sijaitsee hotellin 5. kerroksessa
parkkihallissa ja on avoinna joka paiva kello
10:00 - 18:00.

Paasyliput aikuisilta $ 8,95 ja alle 12-vuoti-
aat paasevat nayttelyyn ilmaiseksi!

Autonayttely avasi ovensa vuonna 1981
Casinon laajennuksen yhteydessa, tilaa muse-
olla on reilut 10 000 m?

Nayttely on kokoajan vaihtuva, silla melkein
kaikki autot ovat myynnissa. Nayttely mainos-
taa itsedan suurimpana ja hienoimpana autoko-
koelmana. Talla hetkelld esilla on n. 250 autoa
joiden yhteisarvo nousee yli 100 milj. dollarin.
Halvin myynnissa ollut auto oli Dodge Dart
Swinger '74 , hintapyynti 4 500 dollaria, kal-
leimmat maksoivat miljoonia taaloja!

1948 Cadillac 62 Saoutchik Cabriolet,
2 kpl valmistettu Ranskassa koripajalla

1976 Cadillac Eldorado Bicentennial Convertible 1931 Cadillac series 355 A Roadster,
on 200 kpl viimeiseksi valmistunut erikoisera Fleetwoodin korilla W

Joukossa oli tietysti myos muutama Cadillac!
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1940 Cadillac 75 Fleetwood Formal Sedan,
ex. Howard Hughes

1961 Cadillac Convertible
— N




Teksti: Romu-Matti ja toimitus Kuvat: Romu-Matin arkisto

Ritarit ratissa - Romu-Matin jaBillyn tyyliin...

Caballero (ratsastava ritari) Romu-Matti oli taas tehnyt \
hankintoja (kuten nimi velvoittaa) entisten séilottyjen -75 }
ja -78 coupemallisten Eldojensa lisaksi. Talla kertaa oli

Uusia jasenia

Salosaari Jussi Makila Jouko ja Helena
Ala-Salmi Juhani, Jennifer Obias-Ala-Salmi Vihera Mika, Anu ja Veeti

netin syovereista Ioytynyt paallisin puolin varsin siistin ﬁu‘rt‘h_ ijk' . Eluehkrﬁaonen dciiluemja Riitta
oloinen Cadillac Eldorado Convertible 1975, jonka tarkoi- U”'?T'”t i J”ha”' Toronainan Serno
tus oli edistaa jo 80-luvulla alkaneen hankinnan, ns. Aatun Huls'narna 0 Olf \?i Tamreli Janﬂ?
(alkuperaisharrastaja 70-luvulta) -75 Saudi-Eldon kunnos- Mat?['le A? 2 Biraitt Hauhio Kari
tusta ja customointia. Aiheesta oli jo tarinaa lehden aiem- Kat Ila Lr 0 Jabirgitta Toivonen Rainer
massa numerossa henkildhaastattelun muodossa. etola asse
Hieta Ilkka Korhonen Jarmo

Kyseinen avomalli oli oleskellut kuivassa Arizonassa seka Kalifor- .Flzarlvmen IS?nmh Koskimaa Susanna &ggﬁi?lsen waal:tg
niassa ja taysin hitsaamaton ja kittaamaton. Hybridisointi olisi ky- 0jo Smo

) o : - Aaltonen Aki Meskanen Paula
seesda, koska avomallin sisusta oli kelvottomassa (auringonpaah- Vento Pirio. Lévttvnen Janne Heikkinen Esa
tamassa) kunnossa. Avomallin costomointi on myds helpompaa, € 1o, L ytty_ an Hulk Terh
koska katto ei ole kantavaa rakennetta. Isosalo Klaus ja Tarja Hul onen Jer 0 Joh

Nyt pitikin hetki miettia kuinka tuo uusi hankinta saataisiin kotiu- Hm;'?nr;ﬁn 'Jl'yrrnkcl) LguTlfanen Jﬁﬂge';iugsianna
tettua kohtuullisella vaivalla ja olemattomilla kustannuksilla. Lisaksi Pult | : Jln Salminen Heli Mikkonen Esa J
piti toimia kirjaimellisesti hyvan saan aikana, koska customointisuun- Vaenr?ea Sa;rﬁi jg Pilae eli Nyeom Soveig
nitelmin & kULt ratitoran auton muuttaminen porealtaaks. Vester Marjatta, Airaksinen Antt Lehtola Jussi, Nina NorrgarcLjungberg

Caballerot Romu-Matti ja Captain Billy lahtivat siis upealla mutta

jo hieman ikaantyneells Cadilac Eldorado Convertible 1975 -rat- Hmlri E'gg[‘“ '\N"i‘;rr'mnen JS?Jrslanna
sulla hellesaalla jostain péin Suomea kohti Itd-Helsinkia, jolla on . )
.. e S ; . Vinhava Tero Visasalo Jukka
my6s nykyaan nimi Ita-California (Iahde: Haapis, Walkka), johtuen Komero ol RoSSi Hannu
siita, etta sielta kaikki alkoi jo 1960-luvun puolella. Nykyaan paikka- Sorvala Esko At Markku, Sade Kiiski

kunnalla toimii useita Harrikka-clubeja. Nain tdma harrasteautoilun

. : e Makela Harri Jappinen Pauli
monellekin tuttu vaihe meni paapiirteittain. Karihtala Jaana ja Juha Siekkinen Joha_nnes
fuanen e e A o
Saa oli mita mainioin 4.7.2012 startattaessa Varpaisjarvella. . .
N - . Hattula Ari Halonen Harri
Siita sitten ylospain Polvijarvelle leppoisasti. Kiiveri Kari. llola Saiia Karki Pekka
Reisjarven kohdalla alkoi haamottaa jo Haarakon tuuhea kuusikko. . ! |
Eipa aikaakaan, kun oltiin Haarakon tunnelissa. gum??n \F{e;"’; Tervetuloa kaikki uudet i t Cadillac Club of Finland rv: K .
Siella kyyti koveni niin, ettd kumi puhkesi tai ainakin silt tuntui. erinto € ervetuloa katkii uudet jasenet Ladillac Liub ot finiand ry:n mukavaan ja

Koettelemus oli kova, silld samalla nokasta suihkusi héyrya ja nes- ?_alonen &"afkt‘_“ ja Eveliina aktiiviseen yhteisoon. Toivottavasti tapaamme kesan ja syksyn runsaissa
tetta. Pian akku oli ihan tyhja. imonen yost tapahtumissa ympéri Suomea.

Nasman pnders Sami Heteaho, puheenjohtaja
Olimme saapuneet HAJALA-nimiseen kyldan. Lzrgngllg?r?en E:an;mo :
Oli pakko tehda johtopaatds: auto hajalla ja HAJALAssa, joten tassa Bermudan kolmi- Wil pren Eero
0ssa ei kannattanut taistella tutkainta vastaan. Onneksi ystavallinen lahitalon isanta otti Uitt% Juha-Tapio b
auton suojaansa yoksi. Hieman kylla mietitytti, olisiko autosta mitaan jaljella aamulla. . oy . S E - C [ O
Asukkaat kun kertoivat hurjia tarinoita siita, miten monikansalliset rosvojoukot terrori- “R/;gﬁr?;?ak' JHiJrrlmu uomen CO ean lng y
soivat kylaa ja tunkeutuvat taloihin sisaan hyttysverkon kautta isantavaen nukkuessa. . .

Puumalainen Sami
Helsinkiin oli matkaa 126 km. Hanninen Tapani

Jarvinen Janne

Seuraavana paivana Eldorado (Eldoraato) sitten haettiin kuor-

ma-autolla kotiin. Auton vahvoja puolia ovat edella kerrotun Q'/low)élr?en Q/Ire.lé'tl ja Minna-Liisa
vastaapainoksi lahes taydellinen RUOSTEETTOMUUS. Cadillac TR S SR )

Saarinen Sanna ja Santtu

Kysy liséia tai pyyda tarjous
lattioiden peruspesuista ja vahauksista

on asustanut kuivuudestaan tunnetussa Arizonassa. Sielta se ; ;
on siirtynyt sateettomaan Californiaan ja vieldpa Hollywoodiin. Vilo . R's.to. P 0400 200047 SeCO}’@SGCO)’ﬁ
> IR meE e e Mattila Heikki
Omistajan nimi oli ollut Oleg Garbuzov ja sijainti Studio City. Eskola Satu
Lahella on Canoga Park ja kun ottaa huomioon auton nykyisen Ny !
Paivarinta Timo

rekisteritunnuksen, niin tarina on valmis. CSC-75 = Caballero
Sex Corporation ja vuosi 1975. Netista Ioytyi hdysteeksi infoa,
kartalta myos Canoga Park: "Caballero Home Video is an Ameri-
can pornographic film studio, based in Canoga Park, California.
It was previously known as Caballero Control Corporation. The
company was founded in 1974, ........ Its dominance of the adult
video market saw it called the "General Motors of Porn".

I~ m Ginman Peter

GET YOUR RIBS
ATFLEMARI26

Tastd aasinsillasta paastaankin
nykyhetkeen.

Auto pitaisi ensisijai-
sesti saada ajoon al-
kuperaistyylilla. Custo-
mointi valokuvaus- ja
videointi toiminnan
(Studio  City, historia
jatkuu..) maskotiksi on

Romu-Matti olisi varsin kiitollinen
avusta rattikaton ongelmien suhteen
(joko firma tai harrastaja). Mekanis-

sitten pitempi projekti.

Klitokset tekniikka- ja
tietoavusta Seppo  Siu-
koselle!

mi on paikoillaan, toimintaa ei ole
uskallettu viela kokeilla. Ratista
jaljella muutama riekale raamissa.
Yhteystiedot:
Matti Hyyppa 050 357 4749
matinnettimeili@gmail.com
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Urheilutalo, Kalli
MEHUtaI0, Railo

Clubin hohtokeilausilta la 13.10.2012 klo 17-19 Urhei-
lutalo, Helsinginkatu 25, www.funbowling.fi

Tule hyvissa ajoin paikalle, etta ehditaan puljata sopivat
tossut ja radat jokaiselle. Parhaan tuloksen heittajalle
kiertopalkinto ja mitalli. Kiertopalkinnon saa omakseen
3:lla voitolla. Nyt jo Ykalla 1. kiinnitys. Palkitsemme siis
sijat 1-3 seka parhaan tuuletuksen, tyylin jne. Eli tulos
ei ole kaikki kaikessa, muillakin avuilla voipi parjata.
Keilailun jalkeen siirrymme nauttimaan talon antimista
Soul Kitchen Fleminginkatu 26-28, www.soulkitchen.fi
Kehittelen illaksi viela jonkun keikan keskustasta, siita
infoa myohemmin.

Sitovat ilmoittautumiset 16.9. mennessa
ninni.fors@gmail.com tai 050 536 7047 (parhaiten
saa kiinni @ tai tekstari). 2 tuntia hohtokeilausta +
tossut = 16,50 €/ hlo. lImoita samalla, oletko tulossa
keilaamaan vai pelkastaan kannustamaan, niin tiedan
montako rataa varataan, seka tuletko syomaan ja
iltakinkereihin. Talla hetkella koko keilahalli on alusta-
vasti varattu meille = 10 rataa.

Maksu kerhon tilille 16.9 mennessa

FI 631263 3000 085104

Tapahtumakalenteri 2012

19.-22.7.2012 CCOF Valga Cruising, Valga Eesti

5.8.2012 Forssan Picknick, Pilvenmaen ravirata Forssa

3.8.2012 Stadin Cruising, treffit Gringos Locosissa klo 17->, Mansku 17
11.8.2012 Linna Cruising, Satulinna Hameenlinna

7.9.2012 Stadin Cruising, treffit Gringos Locosissa klo 17->, Mansku 17
15.9.2012 CCOF Ratapaivat, Ahvenisto Hameenlinna

13.10.2012 CCOF Bowling Night, Urheilutalo, Helsinki

23.-25.11.2012 CCOF Pikkujoulut, Sappee

7.-8.6.2013 CCOF Summermeet, Himos

13.-15.6.2014 CCOF Summermeet & 25 v-juhlat, Vanajanlinna

Loydat aina ajantasaiset tiedot tapahtumista Clubin nettisivuilta:

““om m  www.cadillacclub.fi/forum/tapahtumat tai facebook cadillacclub

KKAA Facebook on vayla josta I6ydat mielenkiintoisia keskusteluita
ja paljon mielenkiintoista tietoa Clubista, tapahtumista seka

> TY
Cadillac Club . . - - - - -
of Finland ey . e . . T
1 Facebookissa ~ yleensdkin kaikesta mista olisi hyva olla tietoinen.

HUOM! Maksaessasi Clubin tilille ostoksiasi tai tapahtuma-
maksuja, kdyta viitenumerona jasennumeroasi!

Jari Hicto inmemoriam

Nakemiin, Jari, nakemiin

Painvastoin kuin luulisi, laheisen ihmisen kuoleman kokee kerta ker-
ralta tuskallisempana. Ystavani Jari Hieto menehtyi Toijalan vuode-
osastolla 14.5.2012 vaikean sairauden uuvuttamana.

Ystavyytemme alkoi kun serkkuni Hape kertoi tuntevansa Kyl
makoskelta kaverin joka harrastaa ja korjaa USA-autoja. Jossain
vaiheessa Cadiini tuli korjauksen tarvetta ja Jari lupasi auttaa, ja
sita sarkaa riitti. Jari fixasi jenkit merkkiin katsomatta. Se tieto-taito
joka meni Jarin mukana jatti suuren aukon niin autoharrastajien kuin
omaistenkin keskuuteen.

Valillemme kehittyi ystavyys joka kasvoi lahes veljeydeksi tuhan-
sien tallissa vietettyjen tuntien aikana. Toisen ajatukset tulivat tutuik-
si. Elaman kirjo tuli kaytya kokolailla lapi, rivien valitkin nakyivat niin
hyvin ettei tarvinnut kysella. Monta mukavaa muistoa jai niin auton
hakureissuilta Viroon ja Sveitsiin kuin yhteisista saunomisista ja hei-
lumisista. Mutta ennen kaikkea ihmisesta joka auttoi kaveria maessa
eika maen alla. Ja niinkuin Jari aina sanoi, kun ovet heiluvat molem-
piin suuntiin niin homma pelaa.

Oli hienoa huomata kuinka Jarin elama sai uuden merkityksen
kun han kohtasi vaimonsa Maritan. Ja kuinka Marita jaksoi olla tukena
ja turvana aamusta iltaan niin sairaalassa kuin kotonakin. Ihmisena
Jari oli rauhallinen mietiskelija ja aina avulias.

Paiva kun nousee, niin sammuvi tahti.
Ei se ijaks” sammu ken elamasta lahti.
Nuku tahti helmassa paivan.

Eino Leino

Ajan myota suru hellittaa, ikava jaa
Ari "Nakki” Naskali

Nuku yosi rauhassa! Tramigo T22
varashaly ja GPS Tracker ilmoittaa suoraan
kannykkaan jos autosi liikahtaa luvatta:

Varkaustapauksissa voit jaljittaa sita reaaliaikaisesti.

Suomalainen tuote jolla 2 vuoden takuu, maksat
kaytosta vain tekstarin hinnan.

(o ¥

CCOF:n ja Tramigon yhteistyona voit hankkia T22:n
jasentarjoushintaan 250 € (norm 329€),

lisatietoja osoitteesta

Jamls.tl
All pr-items

Hietalahdenkatu 10 00180 Helsinki Finland

+358 50 533 3313 jarmo.saramo@jamis.fi
+358 40 505 7678 jamitheman@hotmail.com

www.jamis.fi

HUULAAKI

THOSHENTELDMME KOREEALLA TAROLLA

! = puunhaadat
E_QET_;J_ » lomengudotukeet
el LA kathojen & rinnien penst
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040 483 79 44

www.huulaaki.f

Scuraavaanumero |Imestyy

etrouta

MetroAuto on valmistajan valtuuttama Cadillacin
huolto- ja varaosaliike. Meilla on vuosikymmenten
kokemus Cadillacin tekniikasta. Palvelemme Cadillac
-asiakkaita ammattitaidolla Espoossa, Helsingissa,
Tampereella ja Turussa.

HUOLLON AJANVARAUS
24/7 www.metroauto.fi tai

puh 010 615 1000 arkisin klo 07.00-17.00

Huolto avoinna arkisin klo 07.00-18.00.
TERVETULOAI!

www.metroauto.fi

ESPOO Keha Il Koskelontie 19 HELSINKI Viikki Hernepellonkuja 12
TAMPERE Lielahti Taninkatu 3  TURKU ltaharju Tierankatu 12

IS Automotive Oy palvelee klassikko- ja erikois-
autojen tuonnissa Pohjois-Amerikasta seka
Euroopasta "avaimet kateen” -periaatteella.

IS Automotive Oy

Lehtorinne, 41310 Leppavesi
Puhelin: 050 440 0035

e-mail: info@isautomotive.fi
www.facebook.com/isautomotive

www.isautomotive.fi
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M ltella Posti Oy
Itella Green

& sanomaMagazines
Pca

Irtonumero ovh 7,90 €

e

VI -
ESITTELYT - TEKNIKKAA JA TIETOA - TAPAHTUMAT - HARRIKAT - KISAT . VUS-MARKET - TYTTGKALENTERI

THE FINEST of FINISHING PRODUCTS






