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RAVINTOLA ZETOR - MANNERHEIMINTIE 3-5 - KAIVOPIHA - HELSINKI - ZETOR.NET

Chico’s kiidattaa sinut

leppoisiin lomatunnelmiin
ja auringonpaahteen
hellimiin makuihin.

Kruisailemme Miamin makumaisemassa,
jossa yhdistyvdt amerikkalaisen
ja karibialaisen keittion parhaat antimet.
Kurvaa Chico’siin ja [6yda oma suosikkisi
kesdn herkullisimmista annoksista!

Frok-eLanto

chicos.fi
MRHLAs O v
ESPOO: Iso Omena « Olari - Sello - Tapiola
HELSINKI: Arabia - Bulevardi - Forum
Itakeskus ¢ Kallio - To6l6 * Viikki - Vuosaari

VANTAA: Jumbo - Myyrmiki  Tikkurila
TUUSULA: Pysikkikuja
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Tuotanto ja palveluyhtio Spiderproduct tarjo-
aa markkinointiviestinnan ammattilaisille ta-
pahtumamarkkinoinnin tydkaluja.

Spiderproductin tuottamat tuotteet ja palvelut
perustuvat vahvaan ammattitaitoon ja yli 15
vuoden kokemukseen tapahtumamarkkinoin-
nin parissa. Spiderproductin tarjoamaan tuo-
tevalikoimaan kuuluu mm. limataytteiset 3D
elementit (myos Helium), Spider, Master-tent
telttatuotteet, tarratuotteet asennuksineen,
promootio/menekinedistamistuotteet, bande-
rollit, surffiliput, suurkuvatulosteet, perustu-
losteet ja niiden jalkikasittelyt.

Spiderproduct sijaitsee Espoossa, Juvan teol-
lisuusalueella ja kauttammme saat laajan vali-
koiman tuotteistamme palveluineen ilman va-
likasia, suoraan maahantuojalta.

SPIDERPRODUCT OY
valmistus-maahantuonti-myynti-markkinointi
gsm 0400 675 977
email: info@spiderproduct.fi

L Juvanteollisuuskatu 12, 02920 ESPOO
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Mietiskelin tuossa yhtend iltana moneso o

toa on tullut vuosien saatossa omistettua. Oikein kun pinnisteli muis-

tiansa niin hammastys oli suuri, autoja tuli pikaisesti laskien 30 kpl!
Ja varmaan joku oli viela jaanyt unholaankin.

Tuosta luvusta suurin osa on ihan kayttopeleja, iimeisesti vaihte-
lunhalu on ollut suuri kun autot ovat vaihtuneet noin tiuhaan tahtiin,
mutta tauti lienee tuttu varsinkin meille harrasteautoilijoille. Meilla tun-
tuu olevan sellainen geneettinen poikkeama, etta autokuume iskee
vahintaankin joka kevat ja monilla se onkin muutunut jo krooniseksi.
Sen seurauksena alkaa autoja keraantya monille enemman kuin 134
kari maaraa, pikaisesti kun ajattelee lahipiiria niin yhdelle on autoja
kertynyt 16 kpl, toisella 6 kpl kolmannellakin on tallissa ja pihalla 5
kpl, jne. varmaan tuttua monille meista.

Eihan siind mitaan, kivahan se on kun leluja piisaa, mutta varsin-
kin taalla pk-seudulla se alkaa melko nopeasti muodostumaan on-
gelmaksi missa naita aarteita sailyttaa. Hyvat ja turvalliset tallipaikat
on kiven alla ja jos sellaisen l6ytaa niin hinta on helposti jotain ihan
muuta kuin mihin lompakko antaisi myoten.

Jotkut ovatkin perustaneet jonkin sortin yhteison, anoneet kau-
pungilta tonttia ja ryhtyneet rakentamaan hallia autojensa suojaksi.
Se on tietenkin kateva ja kaukaa viisas ratkaisu. Jotkut taas hankkivat

leenite
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tallipaikan ymparistokunnista tai vaikkapa vahan kauempaakin, hinta-
na vain vahaisempi vapaa-aika ja kustannukset pahinmillaan muutami-
en satojen kilometrien edesakaisesta suhaamisesta, ei se ole halpaa
sekaan.

Itse jos olisin tallipaikan tarpeessa, kallistuisin ehdottomasti tuo-
hon ensin mainittuun vaihtoehtoon. Siina on paljon hyvia puolia; uudet
ja ajanmukaiset tilat, paloturvallisuus, turvallisuus yleensa - nykyaikai-
set halytys- ja valvontasysteemit jne. Lisaksi kun vuokrataan paikkoja
my0s ulkopuolisille saadaan monet kulut ja hankinnat verotuksessa
vahennyskelpoisiksi. Kannattaa siis ottaa mietintaan ja kerata sopiva
porukka kasaan, siita se lahtee.

Haluan vield muistuttaa s jasens ja misei

muitakin harrastajia sunnuntaina 4.9. ensimmaista kertaa jarjestet-
tavasta CCOF ratapaivasta Ahveiston Moottoriradalla Hameenlinnas-
sa. Tapahtuma on suunnattu kaikille Amerikkalaisten ajoneuvojen
harrastajille, niin autoille kuin moottri-
pyorillekin. Tapahtuma toteutetaan ns.
melupaivana, eli 110 db/4500 rpm on
rajana (mittausmenetelmista tulee viela
erikseen lisatietoja.

Lippujen myynti radalle on alkanut,
nyt kannattaa olla nopea, silla radalle
myydaan vain rajallinen maara lippuja.

Lisatiedot: www.cadillacclub.fi Terveisin Jyrki J. Hytti
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56 Cadillac Eldorado Biarritz

Mista Cadillac-hulluus oikein alkoi?
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Truck Masters Escalade Hybrid
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Sakylassa runsain joukoin.
valmistelut ovat myos kaynnis

Olen pyrkinyt t35s4 uudessa
mukana mita Cadillac Clubis
mia mie\enk'\mto'\s'\a havaintoj
Ensimmainen huomio oli
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Niista tapahtum'lsta,
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tammikuussa.
liittyvista alennus yms.

Nahdaan Kesapaivilla,
Sami
040 581 1089
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Talvi ja kevat ovat menneet

Cadillac Clubin kuvioita suunnitellessa 1 to-
teuttaessa, etta nyt on aika istua hetkeksi
alas ja miettia, ta oikein ol-

etta missas si

|aan ja mihin ollaan menossa-
Kevaan nayttelyt Tampereelta, Helsingin
Kkautta Lahteen olivat onnistuneita ja aivan
erityisest'\ American Car Show, jossa clubin
standilla oli taysi tohina koko pitkan paast-

3isvilkonlopun yli.

Kesapaivien 1ér'1este\yt ovat myos hyvas-
sa vauhdissa ja tana yuonna nahdaankin
yks'\ty'\skohta'\semmat
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Gadillac Glub of Finlandry, yhteistyokumppanit

i Autofit Latokaski: Autohuolto/~korjaamo Espoon Latokaskessa ST1 huoltoaseman yhteydessa. Kaikkien merkki-
en huollot ja korjaustyot asiantuntemuksella

Boot Factory Oy: Kasintehdyt kotimaiset saappaat ja western bootsit Helsingin Konalasta, Suomalaista kasityo-
kulttuuria yhdessa sen parhaista muodoista

Chicos: Amerikan parhaista paloista paaset nauttimaan lahimméassa Chico’sissa, kun maut ja aromit kiidattavat
sinut halki mantereen kaikissa Chicos ketjun 16:sta ravintolassa

Gringos Locos Helsinki: Salaperéisen Juanitan emannéima viihtyisa, To6l6n Kisahallin paadyssa sijaitseva
200-paikkainen tex mex-ravintola. Kesakaudella janoisia ja nalkaisia asiakkaita palvelee lisaksi 200-paikkainen
upea kesaterassi. Cadillac Clubin cruisingillat alkavat taalta.

Huulaaki Ay: Etela-suomen alueella toimiva perheyritys, jonka palveluihin kuuluu erilaiset kiinteisténhuollon toimet
(puiden kaadot, lumien pudotukset. tydn suorittamista varten tarvittavat likennejarjestelyt, kulkuesteet yms.
mm———— ammattitaidolla.

Jamis Mark Oy: Kaikki PR-tuotteet yrityksille ja yhteiséille Jami’s Mark'in kautta. CCOF luottaa padosin Jamin
laajaan tarjontaan.

Jyrki Advertising: Mainonta, asiakaslehdet, esitteet, logot, lomakkeistot, kayntikortit, bannerit, nettisivut...
ammatitaidolla, ajatuksella, aikataulussa ja aina edullisesti. Kuten tamékin julkaisu!

Jyrki Advertising

R w Kalustetekniikka Oy: Erikoispuusepan tilaustyot kokemuksella Helsingin keskustan lahesyydesta, erityisesti
s baarien ja keittididen mittatilauskalusteet joihin todella paljon erikoisosaamista.

K&K kivinen Oy: 1993 perustettu perheyritys, joka keskittyy matkailuvaunujen, -autojen, seka perakarryjen

& - myyntiin. Perakarryissa useampi malli vuokrallakin ja autotrailereista Idytyy isot koot ja painoluokat my6s USA
KOK Kivinen Oy autojen kuljetukseen.
Kiinteistohuolto J.Tikkinen Oy: Huollot, Siivoukset, Tuuraukset, Lumiurakointi.
[0 jmideieess Paivystys 24h. Museokatu 42, Helsinki

i

‘f’ pUuGieyos  Lounais-Suomen Kuivajadpuhdistus: Pintaa vahingoittamatta sooda, kuivajaa ja hoyrypuhdistusta.
Metro-Auto Oy, Helsinki: Merkittavalta autoalan toimijalta laadukkaat korjaamo- ja huoltopalvelut Cadillac autoihin.

Parttiputki Oy: Yritys suorittaa ammattitaidolla LVI-asennukset ja saneeraukset. Toimintaamme kuuluu 6ljylammi-
tys -ja kaukolampodlaitoksien urakointi.

Presco Oy: Viimeistelytuotteita huippuammattilaisille. Presta™:n etuna on puolen vuosisadan kokemus autoke-
mikaalien valmistuksessa. Nama korkealuokkaiset tuotteet ovat ihanteellinen valinta taman paivan edistyneille
yksikerros- ja kirkaslakkapinnoille.

Soul Kitchen: Helsingin Kalliossa sijaitseva 100-paikkainen Soul Kitchen on verraton vaihtoehto illanviettoon,
seurusteluun ja nautiskeluun.

Spiderproduct: Tarjoaa markkinointiviestinnan ammattilaisille tapahtumamarkkinoinnin tyokaluja vaikka avaimet
kateen periaatteella. Liput, printit, bannerollit tai vaikka kokonaiset standit

The Official Elvis Fun Club of Finland:
Hengenheimolaisia, Cadillac meets Elvis
=~ Tramigo Oy: Erikoistunut GPS/GSM seurantalaitten suunnitteluun ja valmistukseen vuodesta 2002 lahtien ja tuot-
TRAMIGO teita myydaan yli 120 maassa maailmanlaajuisesti. Tramigon tuotevalikoima kattaa tuotteet Ajoneuvojen, Moot-

T B il AP T toripyorien, Veneiden ja Henkildiden seurantaan ilmaisen Smartphone tai PC ohjelmiston valityksella. T22 mallista
alennus Cadillac Clubin jasenille.

/_\) TUV NORD Finland Oy: Toimittaa vaatimustenmukaisuustodistukset ja vastaavuustodistukset tuontiajoneuvoille
TUV NORD rautaisella ammattitaidolla. TUV NORD Finland Oy edustaa kansainvalista TUV NORD Groupia Suomessa. Cadillac
Club of Finland jasenille -10% alennus yllamainituista todistuksista Suomessa.

e Uudenmaan Rakentajapalvelu Oy: Nopea ja edullinen LVI-asiantuntija ja erikoisliike Nurmijarven Klaukkalassa.
Rakentajapahsslu : . L -
ol st Varastostamme, maanrakennustarvikkeet, Ivi-alan tuotteet, ammattilaisen tyokalut.
w ‘ V8 Magazine:
R Pitkaaikainen yhteistydkumppani, jonka julkaisun parissa suurin osa clubilaisista on varttunut.
Verhoomo Prima:
Kun laatu ja tyyli ratkaisevat tiedamme mihin kaantya

Zetor:
Traktormiasten ja -naisten legendaarinen kantapaikka Helsingin keskustassa.

KERHOTUOTEKAUPPA

Cadillac Club of Finlandin KERHOTUOTTEITA voit ostaa helposti osoitteesta
www.cadillacclub.fi/fi/VERKKOKAUPPA/
tai kerhotuotevastaava Sanna Lehojoelta, e-mail: jarkko.lehojoki@kolumbus.fi
. J%e;jtaininpu- I'h.._

nainen, Musta,
valkoinen

Pikeepaita
Brodeerattuna Cadillac
Club of Finland.

Varit: Mustavalkoinen

Koot: S,M,L Jopenario =
Naisten koot: \Iégirrl{a':l?spga;dillac 5
36,38,40,42 Club of Finland ccor

Avaimenpera

Huppari
Varit:
Viininpunainen

C

T-Paita
Varit: Ruskea,
Musta
(naisten malli
hieman
kapeampi)

Naisten T-paita
Varit: Vaaleanpu-
nainen, vaaleans-

CCOF T-Paita ininen

g Painatus molemmin puolin, Sytkari .
. 3 V16 Cadillacin keula rinnas-  Vari hopea, laser- Koot: SMLXL
\ Lippikset sa ja takaosa selassa. merkkaus Cadillac

Design Janne Kutja. Club of Finland Cadillac Club of
Finland muki
Vari musta
Kestava painatus

Alasalmen grafiikalla

Kaikki mallit

Pick-Nick laukku
Varit: Turkoosi,
Musta

Huom! hinnat ei alv.rek.

23.4. ajettiin Spinneri 200 Endurance heti American Car Shown jalkeen.
Tama Spinneri Magazinen jarjestama kilpailu on toimi samalla hyvin
epavirallisena merkkikerhojen valisena mestaruskilpailuna, jossa Cadillac
Clubillakin oli oma joukkueensa, lisdksi mukana oli myds Cadillac Serkus-
ten joukkue puolustamassa merkin kunniaa.

Cadillac Clubin liséksi kisaamassa olivat Amerikanautokerhoista mm.
Corvette Club of Finland, Classic Chevrolet Club of Finland, F-Body Club
of Finland jne. Kisa oli nimensa mukaisesti 200 kierroksen mittainen ja
vaati kuskeilta jo jonkinlaista kestavyytta ja kykya ajaa tasaisia kieroksia.
Joukkueet olivat nelimiehisia, joten valiin tuli sopivasti varikkokaynteja
kilpailua varittamaan.

Cadillac Clubin joukkue paatyi lopulta sijalle 11 ja Cadillac Serkukset
sijalle 9, tasta viela sijoitukset paranivat yhdella kun Corvette Clubi
hylattiin saantojen vastaisesta toiminnasta johtuen. Koko kisan voitti 4 V
Team joka muodostui erittain nopeista virolaisista kuskeista, eivat kylla
vaikuttaneet ihan tavallisilta harrastajilta.

Kisa oli kaikenkaikkiaan todella hauska ja jatkossa ollaan ilman muuta
mukana vastaavissa kapinoissa.

Cadillac Clubin joukkueessa ajoivat: ylakuvassa vasemmalta
Tuomas Jokinen, Jyrki lkalainen, Tomi Vuorenpaa ja Paavo Kaarasmaa.

5 L e Y. W e
[} Lo 33.4as T Cadillac Serkusten joukkueessa ajoivat: alakuvassa vasemmalta
Jouni Hytti, Tapio, Renqvist, Pekka Rautakoski ja Jyrki Hytti.
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B e T e Kilpailu ajettiin Kart'in Clubin upealla radalla Koskelassa, Helsingissa.
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Harrasteautoilu alkoi '55 Buick Road-
masterin kanssa. Alun perin oli kylla
50-luvun Cadillac haussa, mutta hin-
ta/laatu suhteeltaan sopivaa ei tullut
vastaan. Buick oli mielestiani myds
hieno peli ja siitd paasi sopi-vasti
kauppoihin. Caddy oli kylla mieles-
sa aina silloin talloin, mutta valiin tuli
pari muuta avoautoa, kun katottomat
autot alkoivat niin kovin paljon Kkiin-
nostamaan. Eka Cadillac oli 2002
hankittu '62 Convertible, joka tuli
kdytya aika laajasti lapi.

Teksti ja kuvat Harri Kunnasvuo

‘96 Gadillac Eldorado Biarritz

Pahin Cadillac-kuume ei silla kuuskakkosella-
kaan oikein kunnolla helpottanut, vaan alle oli
saatava 50uvun peli ja mieluiten avonaisena.
Tama tavoite ei ollut ihan helppo toteuttaa,
ehka ensisijaisesti sen vuoksi, ettad avojen hin-
nat ovat aina olleet melko korkeita. Kun asunto-
asiat yms. alkoivat olla mallillaan, oli aika har-
kita vakavissaan harrastekuvioiden tilannetta.
Tulin siihen tulokseen, etta kerranhan tassa vain
eletaan ja jos jotain tosissaan haluaa, on sitten
toimittava sen mukaisesti. Vaadittiin aika radi-
kaaleja paatoksia rahoituspuolen kuntoon saat-
tamiseksi. Pitkan ja tuskallisenkin pohdinnan

e

E —

—y — —
Eldorado saatiin kilpien véliin toukokuussa 2010. Siiné oli jo hieman a[lgﬁa juhlaankin.

il

jalkeen syntyi paatos luopua Buickista. Asiaa oli
tullut pyoriteltya jo vuosien ajan, mutta luopumi-
nen tuntui silti melko vaikealta. Kun paatos oli
valmis, sitten vain toimeksi. Myynti otti oman
aikansa ja uusi koti Buickille l0ytyi Berliinista.

Uuden auton hankinta ei sekaan ollut ihan
helppo juttu. Myyntipalstoja tuli tarkkailtua rei-
lun vuoden verran. Ehdokkaita arvioitiin ja joitain
kaytiin katsomassakin. Ehdokkaita oli |ahinna
USA:sta ja Ruotsista. Onneksi tuli kesan 2007
aikana puhuttua suunnitelmista tutuille. Sain
syksylla vinkkia Suomessa myynnista olevasta

avoprojektista. Auto ei ollut yleisesti myynnissa
vaan tieto siita valittyi lahinna "viidakkorummun”
kautta. Soittelin samantien myyjalle ja autosta
juteltiin puhelimessa pitka tovit sahkdposti tuo-
dessa viela lisavaloa kuvien muodossa. Projekti
tuntui mielenkiintoiselta, joten ajeltin vaimon
kanssa Vaasan suunnalle katsomaa autoa.

Peter Kulla oli tuonut auton paria vuotta ai-
emmin USA:sta, kaupat oli tehty eBay huudon
kautta. Cadillac oli iso projekti, painotus sanalla
ISO. Ruoste oli nakertanut korin helmat hyvin
huonoon kuntoon, eika matkustamon lattia juuri
paljoa parempi ollut. Ei auto muutenkaan mi-
kaan varsinainen helmi ollut kuntonsa puolesta.
Kaikesta huolimatta se vaikutti ihan tehtavissa
olevalta pelilta, kun oli sita hieman tarkemmin
tutkinut.  Plussana olivat jo valmiiksi hankitut
monet korjauspellit ja muutoinkin auto vaikutti
osiltaan melko taydelliselta. Taman taydellisyy-
den toteaminen oli hieman tyolasta, silla auto oli
purettuna osiin tuolloin. Iso bonus olis se, etta
Caddy oli Eldorado-mallia. Itse olisin kelpuutta-
nut "normaalin” avon myos, mutta toki Eldo oli
ollut haaveissa. Plussat ja miinukset kun ynnaili
yhteen niin eteen tuli kaupan teko. Tassa oli sel-
lainen auto mika miellytti ja tuntui omalta heti
alkuunsa, vaikka tuleva tydomaara hieman hirvit-
tikin.

Kun Eldo saapui omaan talliin lokakuussa
2007, olo oli hieman epatodellinen kun pitkaan
haaveiltu auto oli vihdoin siina. Vesalaisen Mika
hoiteli projektin kuljetuksen kotitallille. Muuta-
mia paivia piti ensin vain ihmetella ja inventoida
pahvilaatikoissa olevia osia, seka korin kuntoa
muutenkin. Toita tulisi olemaan melkoisesti, silla
kaikki pitaisi kayda lapi tavalla tai toisella. Tama
el minua itseani sinansa haitannut, silla nyt oli
ainakin hyva syy ja mahdollisuus tehda autosta
sellainen kuin halusin.

Visuaaliset asiat ovat itselleni tarkeita, joten
haluan auton olevan esimerkiksi varitykseltaan
sellaisen, mika miellyttaa omaa silmaa, eika ole
sellainen mita tulee melkein joka nurkalla vas-
taan. Jo ennen auton ostoa olin visioinut tulevan
harrastepelini olevan jotain metallinhohtoista
vaalean vihrean savya. Tassa tapauksessa kavi-
kin hauska sattuma, silla Eldo oli jo tehtaalta |ah-
tenyt vihreana. Sisatilat ovat verhoiltu teemaan
sopien metallivihrealla ja valkoisella nahalla.

Tehdasvarusteluun kuuluivat 365 veekasi
ja automaatti, molemmat tehostajat, varilasit,
sahkotoimiset  ikkunat,
6-way penkki, antenni,
takaluukun avaus ja Iu-
kitsemismekanismi seka
automaattinen valonvaih-
taja. Eldot varustettiin
my6s vakiona tehtaan
omilla Sabre erikoisvan-
teilla, joihin kietaistiin
renkaat miljonaarivalko-
sivuilla. Vuonna 1956
naita Eldorado Biarritz
malleja valmistettiin
2150 kappaletta. Uutuu-
tena oli saatavilla myos
hardtop coupe Eldorado
Seville.



Kun inventaario oli suoritettu ja mielessa oli
tarkka kuva kokonaisuudesta, oli aika tarttua
kaytannon toihin. Korin kunto oli suurin haaste
koko jutussa ja tuntui luontevimmalta ottaa se
heti alkuunsa tyon alle.

Koppa valmisteltiin hiekkapuhallusta varten
ja kun se saatiin suoritettua, paastiin varsinai-
sesti asiaan. Hiekkapuhallus ei varsinaisesti
tuottanut mitaan yllatyksia, ne paikat mitka oli
arvioitu huonoiksi olivat sellaisia edelleenkin.
Peltihommat lahtivat kayntiin takaluukun latti-
an takareunan tekemisella. Tama oli sellainen
sopiva verryttely ennen vaativimpiin kohteisiin
siirtymista. Vaikka peltityot taitavat yleensa olla
monelle sellaista pakkopullaa, niin taytyy kylla
myontaa, etta suurimmaksi osaksi itse kylla pi-
din tasta vaiheesta. Oli todella palkitsevaa, kun
leikkeli huonot kohdat pois, sovitti uutta peltia
tilalle ja lopulta naki valmiin kokonaisuuden.

Pala palalta koppa harsittiin kuntoon. Val-
miit korjauspalat auttoivat mukavasti monessa
vaiheessa, mutta vahintaan yhta paljon oli vaan-
neltava peltia myos suorasta levysta. Osa pel-
tiosista teetettiin peltisepanliikkeessa tehtyjen
sapluunoiden mukaan, jotkut sitten kotitallissa
omin kasin. Peltikirurgiaa kesti reilun puolen
vuoden verran.

Samaan aikaan tuumailin my6s muita juttu-
ja joita voisi tehda sopivina valipaloina, mikali
pellin vaantely alkaisi vasyttaa. Toinen iso jut-
tu mita laitettiin vireille samaan aikaan oli kro-
miosien kunnostus. Tama on sellainen aikaa ja
valuuttaakin vieva vaihe, joten se oli syyta star-
tata jo hyvissa ajoin. Ensimmainen satsi osia
toimitettiin Eskilstunaan tyostettavaksi sisalta-
en puskurien osat ja vahan muutakin.

Aihiot eivat olleet todellakaan parhaasta
paasta, mutta todella hienot niista tulivat. Toi-

sessa satsissa oli suuri maara erilaisia sinkki-
valuosia. lhan kaikkea ei ole viela pinnoitettu
uudelleen, mutta ehka ajan kanssa. Takapus-
kurin paadyt olivat ongelmalliset, silla ne ovat
alumiinivalua. Kromaukseen niita ei huolittu, jo-
ten ainakin toistaiseksi pinnoite on tehty toisella
tapaa.

Pieni mutta kokonaisuudessa kuitenkin na-
kyva asia oli pulttien, aluslevyjen ja sekalaisten
pikkuosien keltapassivointi. Osien pitaa olla tie-
tenkin puhtaat ennen sinkki ja keltapassivointi
kasittelya. Erilaisia pikku hilppeita tuli jynssattya
puhtaaksi varmaan tuhatmaarin eri metodeilla.
Ei ehka kaikista antoisinta puuhaa, mutta valtta-
maton paha jos haluaa tehda autostaan mielui-
san.

Alkusyksysta 2008 oli aika siirtya seuraa-
vaan vaiheeseen isompien komponenttien kun-

Kauppakirjat on allekirjoitettu ja Eldo hetked

vat jutut paikalleen.

10

—~—l—

Projekti alkoi alust
saatiin selkea

ennen nostamista kuljetusauton kyytiin.

an hiekkapuhal!uksella, Nain

impi kuva projektin tilasta.

Tekniikka koottiin uusista osista ja asennettiin rungolle ennen
koria. N&in oli helpompi rakennella pakoputkistot yms. tarvitta-

Peltityot olivat suurin haaste projektissa ja niitd riittikin melkoisesti. Pala
kerrallaan homma kuitenkin edistyi ja koppa saatiin ehjdksi. Takakyljet olivat
iso projekti. Korjauspalat tehtiin suorasta pellista kotitallissa vddntelemdalla
tai sapluunoiden mukaan peltisepanliikkeessa.

nostuksessa. Kori nostettiin pois rungolta, sita
ennen siihen oli toki hitsattu tukikehikko sisaan.
Sain kaveriltani lainaksi koripukin joka pienella
modifioinnilla kavi Cadillacille, kiitokset Seppa-
sen Sepolle. Pukin avulla kopan sai kaannettya
kyljelleen ja sain nain viimeisteltya alustan ja
lopulta maalattua sen. Pintapeltien viimeistelya
ja maalauksen pohjatyot tehtiin myos katevasti
tulevan talven aikana. Runko oli aikaisempiin
vaiheisiin nahden monta pykalaa helpompi juttu,
suorastaan rutiinia.

Rungosta riisuttiin kaikki irtoava pois ja
osat vietiin toiseen hiekkapuhallukseen. Sen jal-
keen ne saivat kiiltavan mustan maalipinnan pul-
verimaalaamossa. Pulverin valitsin siksi, etta
lopputulos on kestava ja maalaus tulee hoidet-
tua omalta kannalta katsottuna vahalla vaivalla.
Vaatasen Ismo hoiteli maalaukset nailta osin ja
se oli todella iso apu, toita kun riitti projektissa
muutenkin.

Eldon ostamisen ensimmaisena vuosipai-
vana tallissa nayttikin melko erilaiselta vuoden
takaiseen verrattuna. Kori oli ehja ja sen pohja
oli maalattu, runko ja akseliston osat kiiltelivat
uudessa maalissaan. Kanterilta USA:sta, seka
TA Motorilta hankin alustaan kaikki uudet kulu-
tusosat ja nippelit. Pidin syksylla lomaa muuta-
man paivan ja sain nain Cadillacin "Nummelan
tuotantolaitoksen” alustalinjan hetkeksi aikaa
kayntiin. Oli hieno fiilis laittaa uutta ja puhdasta
osaa paikalleen. Jos vuotta aiemmin oli ollut va-
han ristiriitaisia fiiliksia taman projektin onnistu-
mismahdollisuuksista, niin tassa vaiheessa oli
jo vahva usko, etta auto tasta viela tulee.

Talvi 2008-09 meni pintamaalauksen poh-
jatdiden valmisteluissa. Olin paatynyt siihen
ratkaisuun, etta maalaan auton itse tassa en-
simmaisessa vaiheessa. Syyt olivat paaosin
taloudelliset, mutta halusin itse kokeilla rajojani
myos talla saralla. Kevaan tullessa ja ilmojen
|ammetessa aloin ruiskuttamaan uutta varia
pintaan. Savy oli haettu mahdollisimman lahelle
originaalia kayttaen nykyajan varikarttoja. Rel-

Syksylld 2009 auto herétettiin henkiin, kenties vuosikymmenten hiljaiselon

Ekan keséan ajeluiden perusteella
tiettyja lastentauteja oli havaittavissa.
Korjausta varten oli helpointa pur- :
kaa autoa hieman. Tassa :
vaiheessa homma menee
jo rutiinilla.

lun kartasta loytyi savy joka naytti hyvalta. Maa-
laushommat hoituivat kesan aikana.

Kevéaalla oli myods aika aloittaa tekniikan tar-
kistelu. Moottori vaikutti hyvalta aihiolta ollen
viela stanukoossa. Laatikon vein Natkinille Po-
riin. Koneen osat tilasin Jenkeista ja kun kaikki
tarvittava oli koossa, lohko porattiin .030 yli-
kokoon ja tehtiin muutakin tarvittavaa tyostoa.
Kaytannossa kaikki kulutusosa on uutta moot-
torissa ja Hydramatic on myos taysremontoi-
tu. Syksylla 2009 talli oli taynna asen-
nusvalmiita osia ja kokonaisuuksia. Kone ja
laatikko asennettiin ensin rullaavalle rungolle.
Naiden lisaksi oli hyva tehda pakoputkisto, pis-
taa tarvittavat jarru- ja polttoaineputket kiinni
ynna muuta tarvittavaa. Taman jalkeen koppa
nostettiin takaisin rungon paalle. Tama oli jal-
leen iso virstanpylvas tassa projektissa.

Syksy kului rattoisasti osia asennellessa ja
Eldo alkoi vaikuttaa ihan oikealta autolta. Sah-
kot tuli kaytya lapi, tekniikan loppuhieromista
mm. jaahdytysjarjestelman osalta ja kymmenia
muita juttuja. Ensistartin hetki [aheni vaajaamat-

jalkeen. Talvi oli €htinyt tulla eikd kunnon koeajolle pddsty, mutta ainakin se

litkkui jo omin voimin.
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ta ja tama on eras jannittavimpia hetkia. Pienen
herattelyn jalkeen 365 jyrahti henkiin ja Eldo
oli valmis likkumaan omin voimin ensi kertaa
kenties vuosikymmeniin. Isommat koeajot sai-
vat kuitenkin jaada seuraavaan kevaaseen silla
iimat olivat jo kylmenneet.

Vaikka Cadillac jo nayttikin autolta tassa
vaiheessa, oli jaljella viela runsaasti tyota. uu-
det lasit tulivat Kuttilasta ja sisusta koottiin viela
tassa vaiheessa vanhojen verhoilujen kanssa.
Suurin jumppa talven 2009-10 aikana oli kat-
tokehikon kanssa. Se oli osittain puutteellinen,
joka aiheutti omat haasteensa. Osia oli tullut
etsiskeltya, mutta ainoa mita Ioytyi oli hyvin
huonokuntoinen, mutta silti kallis kehikonraato.
Sita ei ostettu vaan kayttoon otettiin vaihtoehto
B eli Classic Chevyn etukaari, joka naytti silma-
maaraisesti arvioiden hyvin samalaiselta, mutta
tulisi luonnollisesti olemaan hieman liian kapea.
Saahan siihen peltia lisaa valiin, ajattelin, ja sel-
lainen tilattiin. Joitakin muitakin osia hyodynnet-
tiin Classic Chevyn tuotevalikoimasta ja loput



tehtiin itse. Kehikko oli varsinainen palapeli mut-
ta toimiva siita kuitenkin tuli. Nostomekanismin
osat sai helpolla hankittua ja se olikin ehka hel-
poin osuus tassa koko projektissa. Uusi katto-
kangas tehtiin kasityona tahan autoon tumman
vihredsta canvas-materiaalista Reijo Kulmalan
toimesta loppukesasta 2010.

Kevaalla 2010 oli totuuden hetket kasilla,
kun oli aika lahtea auton kanssa ensimmaista
kertaa tien paalle. Koeajoa kertyi parisenkym-
menta kilometria kun ohjauskulmat oli ensin
saadetty ja sitten suoraan katsastuskonttorille
kuulemaan tuomio.

Kevaan aamut olivat viela varsin vilpoisia,
|ampotila oli muutaman asteen plussalla kun
ajoin auton katto alhaalla konttorille (rattiahan
ei viela tassa vaiheessa autossa ollut). Kaikki oli
inssin mielesta ok joten Eldo sai kilvet ensi yrit-
tamalla. Auton saaminen kilpien valiin oli upea
juttu reilun 2,5 vuoden puurtamisen jalkeen.
Kotimatkalla mieli oli korkealla eika paljon le-
veampaa hymya olisi naamalle saanut millaan!

Kesa 2010 oli pitkd ja kuuma, taman pa-
rempia olosuhteita ei olisi avoautoiluun voinut
toivoa. Pienia lastentauteja oli havaittavissa,
mutta koko kesa autolla tuli aina tilaisuuden tuk
len ajeltua, lahinna kotinurkissa. Forssan Pick
Nick tapahtumassa tuli kaytya muutaman pai-
kallisen jutun lisaksi. Syksylla auto ajettiin talliin
ja tehtiin joitakin korjauksia ja parannuksia tiet-

tyihin asioihin mita kesan ajeluissa oli tullut ilmi.

Sisusta oli viela keskenerdinen ja sen
eteen tyot alkoivat syksylla 2010. SMS Autofab-
rics USA:sta toimitti uudet nahat. Itse rakentelin
uudet verhoilujen pohjat, putsasin ja maalasin
peltiosat, seka penkkien rungot. Kun materi-
aalit olivat saapuneet, sisustan osat siirrettiin
jalleen Reijo Kulmalan hoiviin. Verhoilu tehtiin
luonnollisesti orginaalien mallien mukaisesti.
Takaluukun verhoilun tein itse alusta loppuun.
Kovalevysta tehtiin pohjat ja sopivan oloista
materiaalia pintaverhoiluksi 10ytyi kotimaisista
valikoimista.

Yhteenvetona projektista voisi todeta sen
olleen ehdottomasti haastavin ja isotoisin min-
ka kanssa olen ollut tekemisissa. Tyotunnit las-
ketaan tuhansissa ja on rahaakin palanut ihan
rittavasti. Autossa ei ole varmastikaan yhtaan
nippelia tai ruuviakaan, jota ei olisi jollakin taval-
la kasitelty. Kaikesta huolimatta Eldorado ei ole
virheetdn, tyota vaativia kohteita I0ytyy omalle
vaativalle silmalle tulevillekin vuosille. Puutteet
ovat osittain tietoisia, silla jostakin oli toisinaan
hieman oikaistava, jotta homma saadaan jarjel-
lisessa ajassa edes jollakin tavalla kuntoon. Kun
autolla paasee valilla ajamaan, antaa se inspi-
raatiota ja voimia jatkaa projektia myéhemmin
ihan eri tavalla. Lisaksi kun muistelee mista on
lahdetty liikkeelle, onhan sita jo tassakin vai-
heessa saanut aika kivasti asioita aikaiseksi n.

3,5 vuoden aikana.

Vaikka edella kuvattu saattaa kuulostaa
helpolta, ei se sita ole ollut. Toki aiemmista pro-
jekteista saatu kokemus ja tietotaito ovat aut-
taneet. Monet kerrat on ollut kuitenkin tarpeen
istahtaa alas miettimaan muutamaksi toviksi
tai jopa viikoiksi alitajunnan prosesseihin, miten
jonkin hankalan kohdan saa tehtya kuntoon. On
vaadittu mielikuvitusta ja asioiden tarkastelua
avoimin silmin laajalla katseella, iimeisin ratkai-
Su ei aina valttamatta ole se jarkevin tie. Karsi-
vallisyys ja jaksaminen raahautua tallille illasta
toiseen kysyvat joskus luonnetta, seka asioiden
selvittelya ja tietynlaista projektipaallikon roolia
niilta osin kun ulkopuolisia palveluja on joutunut
kayttamaan.

Projektin aikana saatu/kaytetty lukuisia
kontakteja ulkomaille osien hankinnassa. Pro-
jekti on vaatinut myds tuhansia kilometreja au-
ton ratin takana istumista kun osia on viety tai
tuotu syysta tai toisesta paikasta A paikkaan
B jne. En kuitenkaan valita, silla itsehan taman
pidemman polun valitsin. Vastapainoksi projekti
on ollut varsin opettavainen kokemus ja positii-
visia fiiliksia on ollut paljon enemman kuin ne-
gatiivisia. Koen Eldoradon olevan tahanastisen
"harrasteurani” paatyon. Ja mika parasta, nyt
alla on vihdoinkin se kauan haaveiltu 50-uvun
Cadillac, vielapa avonaisena Eldoradona.

Teksti: Ninni Fors

Ja nyt SE ISKI taas... kun surffailtiin edel-
lisen viikon illat netissd tutkimassa yhta
Eldoa Amerikan maalla. Ruvettiin nau-
reskelemaan, ettd miten tdhdn on oikein
jouduttu. Olisi kiva tietdd, miten muut koh-
talotoverit ovat joutuneet Caddyjen pau-
loihin. Mika oli Sinulla se eka kimmoke,
miksi Caddy?

Meilla kaikki alkoi aikoinaan kun olimme kay-
massa aitini luona Ita-Suomessa. Siina keskus-
tassa on iso parkkihalli, mihin usein jatettiin
auto. Aitini oli sanonut joskus aikaisemmin, etta
sielld autohallissa seisoo joku "todella hurja, iso
hieno auto”. Kun kylailin aitini luona, kavimme
yhdessa kurkkimassa, vielako se seisoo tallissa.

Satuinpas yhdelld kesakylailyreissulla mai-
nitsemaan tuolle huonommalle puoliskolle,
etta "oletkos huomannut mika tuolla alemmal-
la parkkitasanteella on, se on seissyt siella jo
pitkaan?” Yksi kurkistus kaiteen yli ja sinnehan
se lahti kirmaamaan kerrosta alas. Kun ehdin
perasta paikalle, siellahan se oli selallaan as-
faltilla tutkimassa alustaa ja moottorin alla ole-
vaa Oljytahraa. Siina sitten kierreltiin polyista
'59:ia, tutkittin kromeja ja piirrettiin polyiseen
ikkunaan reiat, ettd nakisi sisalle. Se "jokin”
rupesi kummankin paassa juttelemaan. Sinan-
sa harvinaista, minunhan olisi pitanyt naisena
ruveta toppuuttelemaan, kun noita romuja oli

o

ennestaankin kertynyt nurkkiin ihan enemman
kuin omiksi tarpeiksi, mutta se oli juuri SE, mis-
ta olin haaveillut pikkutytdsta. Ja olihan Elwaril-
lakin Caddyja...eikd se muka kay tekosyysta ?

No ei muuta kuin rekkari ylos ja omista-
jaa ahdistelemaan. Auton omistaja oli haluton
autoa kauppamaan, mutta meidan onneksi tai
kohtaloksi, omistajalla oli talonrakennusprojekti
menossa, joten se auttoi kaupanhieronnassa.
Muutaman viikon ahkeran puhelinterrorin jal-
keen saatiin viimein kaupat tehtya. Sinne se jai
odottelemaan meita talven yli, tosin nyt saman
parkkihallin suljetulle alueelle. Kevaalla olikin
todellista veivaamista 5-kerrosta maalta alta
katutasolle jyrkissa rampeissa iiman ohjauste-
hostinta.

Talven aikana saatiin omasta tallista puret-
tua sisavaliseinat, jotta Caddy mahtui sisaan
ja pitkan odotuksen jalkeen saapui kevaalla
omaan kotiin. Vahan rassailtiin ja huristeltiin
pari kesaa. Sen tuloksena minakin paatin jo
lopulta menna autokouluun. Olin aina ollut sita
mielta, ettda miehet ovat sita varten, ettd ne
kuskaavat meita. Caddyn kyydissa oltuaan aja-
tukset muuttuu kun kuulee ne aanet, murinat ja
piti paasta myos lopulta itsenkin ruoriin. Niin se
mieli muuttuu !

Sittenpa taas yhden nettisurffailun tulok-
sena tulikin yllattava jackpot eBayssa, ...eihan
tassa nain pitanyt kayda. Sitten oltiinkin yhtak-
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Mista Gadillac-hulluus oikein alkoi?

kia kahden '59:n omistajia. Kun se sitten seik-
kailujen jalkeen saatiin Atlantin yli tanne, puolen
vuoden jalkeen todettiin, etta pitaa ruveta teke-
maan valintoja. Tassa ekassa "59:ssa olisi pita-
nyt ruveta tekemaan hitsaushommia, tiivisteet
vaihdettava jne....no thanks silla hetkella. Vain
muutamia paivia myyntiin laiton jalkeen Caddy
oli jo myyty. Itkuhan siina silti tuli silmaan kun
sita tultin hakemaan, enka voinut olla paikalla.
Toivottavasti se sai hyva kodin pohjanmaan la-
keuksilta.

Nyt menossa taman viimeksi hankitun
'59:n sisustusremontti, joka ehka joskus val-
mistuu. Huhtikuussa tuli ‘98 Seville STS, kun
"halvalla” sai. Toukokuussa sitten nettisurffailu
vei sellaiseen jamaan, ettd kohta 55 avo EI-
dokin on uimassa kohti kotia, toivottavasti jo
taman kesan cruisingeihin. Nyt voisi taas vahan
rauhoittua, 2 Caddya pari kuukauden sisaan on
pakko riittaa.......

Etta pitikin menna siella autohallissa avaa-
maan suunsa, tai periaatteessahan tama kaikki
on mutsin syyta! Mitas kertoi minulle siitd " hur-
jannakoisesta autosta?

Jaa omat kokemuksesi Cadillac Clubin netissa
keskustelufoorumilla aiheesta "MISTA KAIKKI
CADILLAC-HULLUUS ALKOI"



Teksti ja kuvat Antti Asunmaa

Mestareidenjala

On vuosi 1956 ja Cadillacin Designstudiol-
la tehddan pitkaa paivaa vuoden -59 mallia
suunniteltaessa. GM on paattanyt valmistaa
taysin uudet automallit kyseiselle vuodelle,
mutta saastoja olisi tehtdva. Niinpa uusil-
le malleille asetetaan ehdoksi Buickin pe-
rusoven kdytto kaikissa C-korin autoissa.
Buickin oven yldosan hartialinja on laskeu-
tuva, mika rajoittaa muotoilijoiden suunnitel-
mia. Rajoituksista huolimatta muotoilutiimi
pystyy luomaan jotain sellaista joka pysayt-
taa viela tanakin paivana.

GM:n Harley Earl tunnetaan monesti 1959 Cadilla-
cin muotoilijana, mutta tosiasiasiassa idea auton
paalinjoista syntyi muotoilutiimilta hanen ollessa
matkalla Euroopassa, miten se nyt menikaan; kun
kissa on poissa... Silloinen rivimuotoilija, nykyinen
GM:n Muotoiluosaston paallikkd, Dave Hols tyos-
kenteli tunnetun Earlin alaisena. Holsia saamme
kiittaa ikoneiksi muodostuneista jattilaismaisista
takasiivista, jotka ovat luoneet autolle sen statuk-
sen mika silla nykypaivana on.

Suurena innoittajan 50-uvun siipimuotoilulle
on ollut lentokoneet ja Lockheed Lightning P-38.
Puolessa valissa vuosikymmenta "se juttu” oli kui-
tenkin suihkukone, eika liene epaselvaa mista idea
-59 siipiin saatiin.

2000-uvulla muotoilussa on otettava huomi-
oon paljon enemman kuin pelkka ulkonako. Kay-
tettavyys, ergonomia ja taloudellisuus ovat asioita
joihin ei juurikaan kiinnitetty huomiota 50-luvulla.
Aikakauden Cadillac edustaakin hyvin autoa joka
toimii muistutuksena nykymuotoilijoille millaista
autoa ei pida suunnitella.

On selvaa etta ikoneiksi muodostuneet autot
synnyttavat jopa pakkomielteitd ja ovat monien
haaveita. Yksi haave toteutui syksylla 2008 kun
tamanpaivan teollisena muotoilijana toimiva Antti
Asunmaa sai vihdoin oman viisysinsa kotipihaan.
Vuonna -67 viimeksi ajossa ollut Coupe De Ville ei
ollut nuorelle miehelle ehka se helpoin tie siirtya
jenkkiautoilun maailmaan. Haastavasta, mutta suh-
teellisen tervepeltisesta lahtokohdasta huolimatta
Antti matkustaa muutaman viikon véalein Lahdesta
pohjanmaalle rakentamaan omaa unelma-autoaan.

Taman juttusarjan tarkoituksena on seurata yhden
-59 Cadillacin kunnostusta raadosta taysin entiséi-
dyksi museoautoksi.




Kevaan tapahtumakatsaus

HotRod & Rock Show

Tampereen nayttely tuntui jostain syysta vahan
kuin valivuoden tapahtumalta, se normaali innos-
tus joka aina ennen on Tampereen nayttelyssa
ollut, loisti nyt poissa olollaan.

Cadillacit olivat toki tana vuonnakin hyvin
edustettuina, esilld oli myds mm. sellainenkin har-
vinaisuus kuin '53 Eldorado jonka onnellinen
omistaja on jamsalainen Vellu Makinen. Tasta
autosta voit lukea enemmankin tarinaa edelli
sesta Mobilistista.

Clubin osastolla kavi kiva kuhina lahes koko
nayttelyn ajan ja kauppa kavi ihan kohtalaisesti.
Vékea nayttelyssa riittikin yllin kyllin, lauantaina ei
meinannut mahtua kaytavilla kulkemaan.

AmericanGar Show

ACS oli tana vuonna suuri menestys kerholla ja
yhteistydkumppanit olivat hyvin esille myds.

Merciless Rockers soitti perjantaina muuta-
man setin ja standillemme kertyi todella paljon
vakea kuulolle. Merciless Rockers kaverit olivat
myos tasta tilaisuudesta hyvillaan.

Standi oli talla kertaa toteutettu "olohuone”
teemalla, jotta vieraat voivat tulla viihtymaan ison
baaritiskin aarella ja lepuuttaa hieman jalkojaan
horpatessaan kahvia jne. Meilla oli juuri tuon
olohuone-/baariteeman vuoksi tana vuonna 4-5

henkea jatkuvasti standilla, jotta varmasti syntyy
rittavastia kontakteja kavijoihin. ACS oli todellinen
menestys my0s uusien jasenien littymisen saral-
la, seka kerhotuotemyynnin osalta. Autot istuivat
erittain hyvin nayttelyn 50Juvun teemaa.

Erityiset kiitokset Spriderproductsin Harrille
jarjestelyista standilla ja Presco Oy:n Markku
Uotilalle, jonka avulla saimme yhteingisen lookin
Cadillac Club of Finland jasenille tyylikkainen Pres-

co - Cadillac Club of Finland kauluspaitojen kautta.

TERVETI " DA

Classic Motor Show jérjestettin nyt neljatta
kertaa ja Lahti tuntuu todellakin olevat saan

haltiojoiden suosiossa, silla vain vime vuon-
na ilman oli hieman sateinen, muutoin ok

lut aina aurinkoa taivaan taydelta.

Lahti on luonteeltaan todella erilainen kuin
muut nayttelyt maassamme eli painopiste on
todellakin  kokonaisuudessaan ajoneuvoissa ja

niiden historiassa. Naytosajot yms. tuovat Lah-

den nayttelyyn myos oman lisamausteensa.
Yleisd on myds Lahdessa pari paivan arvioinnin

perusteella selkeasti iakkaampaa, naisia ja lapsia
palion vahemman ja nayttelysta tavallaan huokuu
ehka sellaista arvokkuutta hieman enemman kuin
muissa vastaavissa nayttelyissa. Tuo erilainen fillis
nayttelysta johtunee hyvin pitkalti kalustosta, joka
vanhimmillaan lahes 110-vuotta vanhaa. Harras-
teparkki myos yksi Lahden nayttelyn avainjuttu.

Meilla oli tana vuonna hieman katu-uskottavam-
pi laite standillamme eli "51:n iimajousitettu lowri-
der. Autoa kuvattiin aivan hillittéman paljon ja siina

S0S-lapsikyla ajelutus -

Téata kirjoittaessa toukokuuta on vierahtanyt jo 29
paivaa ja tana harmaana ja tihkusateen savytta-
mana paivana kerhomme osallistui ensimmaista
kertaa GM Cruisersin jo vuodesta 2002 jarjesta-
maan SOSHapsikylaajeluun.

Tapahtuma kaynnistyi puolenpaivan jalkeen
kokoontumisella Espoolaisella huoltoasemalla
josta kuudentoista paikalle ehtineen auton letka
siirtyi poimimaan pienia mutta kovin innokkaita
matkalaisia kyytiin.

Lapsen suusta kuulee totuuden - tai toisesta
menomatkalla ei allekirjoittaneen autoon ainut-
takaan kyytilaista tullut... Nyt on sitten varmasti

Kouvola Swap & Mect

Tunnelmaa latisti huonohko keli, mutta Jenkkiau-
toja oli tullut paikalle sateesta huolimatta n. 200.
Tuntien aikana huomasi hyvin kuinka porukkaa
tuli, ja kohta taas lahti pois. Onneksi uusia oli
koko ajan tulossa.

Clubin tuotteiden myyntia yritettiin, joskin
huonolla menestyksella. Paikalla kavi muutama
kerhon jasen Mikkelista ja Perakylan Elviskin
myyntia kohentamassa, mutta ei auttanut.

Lammin lihis kahdella nakilla lammitti mielta,

hetkellisesti nayttaytyi aurinkokin - paasivat avoau-

totkin oikeuksiinsa.

Clubin tuotemyynti alkoi vetamaan vasta
Tikkisen sekun pihassa Kuusaalla, jossa kavivat
kylailemassa samalla reissulla.

Ps. Kiitos Jasu! Klemmari tuli tarpeeseen! T. Cady

Mikkelista

korkea aika tehda autolle jotakin :)

Tana vuonna ipanoiden matka suuntautui
Vantaalle iimailumuseoon ja siella kinnostavaa
nahtavaa riitti tenavien lisaksi myos tekniikasta
kiinnostuneille taysi-kaisille lapsillekin.

Paluumatkalle viisysiinkin loytyi kyytildisia
reissun lopuksi SOS-lapsikylan porukka tarjosi
kahvit kuljettajilleen.

llo oli huomata miten autoharrastus murtaa
jaata, iimailumuseon kahvilassa kuului iloinen
puheensorina sielta ja taalta, juttu kulki yli merkki-
rajojen ja kiitosta naapurikerholta mukanaolos
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tosiaan oli sitd sarmaa vaikka muille jakaa. 60:n
vuoden patina pinnassa ja moderni ilmajousitettu
alusta nelilinkein, takaosan korimuutoksin yms.
mahdollistavat auton radikaalin  tontituksen.

Lahdessa oli myds 54 Hurriganes Cadillac
ensimmaista kertaa julkisesti esilla, lahes 30-vuo-
den projektina/osina seisimisen jalkeen. Standilla
kavi myos yksi todellinen Cadillac-entusiasti eli
Aatu 5 v, joka poseeraa yhdessa kuvassa ja Aatul-
le lahti my6s clubilta Cadillac News matkaan.

tamme tuli, heidan osallistujaméaaraa verotti ker-
hon jasenen edellispaivana jarjestetyt 40 juhlat,
iimeisesti pienta vasymysta likkeella... :)

SOS-Lapsikylan tarpeellisuudesta varmasti
me kaikki olemme samaa mielta ja heidan ar-
vokkaaseen toimintaan voi kayda tutustumassa
osoitteessa http://www.sos-lapsikyla.fi

Pidemmitta jorinoitta hyvaa alkanutta kesaa
jasenille, tavataan tapahtumissa ja nostetaan
lapaa likenteessa.

Tuomas Jokinen




Truck M Escalade Hybrid
ruck masters Escalade nyorid ....................

Cadillac Newsin dynaaminen duo kavi tutustumassa koeajon merkeissa uuteen Truck
Masters Escalade Hybridiin Tampereen H2-autotalot nimisessa yrityksessa. Cadillacin
tehdas julkaisi Escaladen Hybridiversion 2008, jonka jilkeen Canadalainen Truck Mas-
ters on niitd sitten muuntanut Cadillacin valtuuttamana kuorma-autoiksi omalla mal-
linimelladn (http://www.truckmasters.ca/bio.htm). Cadillac tehtaan Escalade kokona-
ismyynnista tdna paivana jo 20 % on Hybriditekniikalla. Escaladeen voi tankata myds

E85:tta.

Pidemmitta puheitta hyppasimme autoon.
Kuljettajan paikalla meni pieni hetki hahmottaa
auton mitat, jonka jalkeen paikka tuntui todel-
la kotosalta. Auton astinlaudoilla on todellista
kayttoa, varsinkin jos pituutta on alle 185 cm.

Pyynikin nakotornille ajellessa oli hassua
huomata kuinka hyvin saa tilaa myos oikealta
tulevilta, eli kylld Escalade on ilmeisen suuri
kooltaan. Autosta on erittain hyva nakyvyys
kaikkiin suuntiin ja peruuttamista helpottaa
perustuskamera, joka lahettaa kuvaa isolle mo-
nitoiminaytolle joka normaalisti nayttaa naille
Hybridiautoille tyypilliseen tapaan auton tapah-
tumia eli akuston latautumista kiihdytyksissa,
jarrutuksissa seka sita, milla voimalla bensiini
tai sahkdmoottorit ovat mukana.

Varsinaisessa mittaristossa on myds paljon
informaatiota kuten kulutus, onko V8 kokonai-
suudessa kaytossa vaiko vain puolikas eli V4
vai mennaank0 kokonaan sahkolla. Kaupunki-
alueella voi kaytannossa ajalla kokonaan sah-
kolla, silla bensamoottori tulee mukaan vasta
noin 40 kmh vauhdissa, jos ajetaan muutoin
rauhassa. Fiilikset ovat hieman ristiriitaiset kun
mennaan sahkolla, mutta aaneton kyyti on ker-
rassaan luksusta, vaikka V8:n aani aina korvia
muutoin hiveleekin. Start-stop, sahko-bensa
vaihdokset tapahtuvat pehmeasti, joten niita ei
juuri huomaa.

Hallintalaitteet ovat hyvin ulottuvilla ja
selvasti tuhtia tekoa.

Escaladen viimeistelytaso on hyvélla tasolla.
Auto ei tunnu ajossa lainkaan kokoiseltaan
vaan on todella kettera ja herkka liikkeissaan,
ainoistaan leveyden suhteen taytyy olla hiukan
tarkempana. Kaantoympyra alle 12 metria,
joten se samaa luokkaa kuin Volkswagen Pas-
satissa, joten se fiilis, ettd Escalade kaantyy
hyvin piti paikkansa.

Escaladen aanieristys tuntui todella hyvalta
ja eika myoskaan monesti jenkkiautoille tyypilli-
sia natinoita kuulunut. Adnimaailma on muuten
mielenkiintoinen, aivan hiljaa ajattaessa lahdon
ja jarrutuksen hetkella, sahkdmoottoreista ja la-
tausjarjestamasta yms. kuuluu samankaltaista
vinkuvaa aanta kuin Helsingin metron sahko-
moottoreista, tosin hyvin vaimeana ja tama aani
peittyy heti raskaammin kaasua painettaessa
makeaan matalaan V8:n kurnutukseen.

Perusvarustelusta voisi ehka mainita tuon
6.0 L, 248 kw/500 nm Vortecin V8:n, 2 x
60kw sahkomoottorit, Magnetic Ride Control,
eli jarjestelma joka valvoo korin liikkeita sahko-
magneettisten antureiden avulla. Kaytannossa
alusta saatyy koko reaaliaikaisesti ja se takaa
maksimaasen pidon kaikissa ajotilanteissa, li-
saksi 4-veto, sahkoisesti nouseva/sulkeutuva

takaluukun kansi, kaukokaynnistys, blue tooth
yhteensopivuus, seka tuo jo alkuun mainittu pe-
ruutuskamera.

Jousituksen ja ylipaansa alustan kompo-
nenttien kohdalta oman haasteensa antaa
285/35/22" kokoisten renkaiden varahtelyn
vaimennus routakuopissa yms. Mielestamme
tassakin oli onnistuttu hyvin eikd mitaan tule
kasille asti. Alustaa voi ehka sanoa jopa hieman
kovan puoleiseksi ja taméa ainakin istui omaan
makuuni hyvin. Penkit olivat tilavat ja myos ja-
makasti topattu joten niissa oli rentouttavaa is-
tua. Tavaratilassa kulkee mukana vaikka pienen
yksion koko irtaimisto!

Kokoa riittaa!
Escalade on yli 2 metria levea ja 5 metria pit-
ka. Auto painaa 2775 kg joka on noin 300 kg
enemman vastaavaa bensakayttoiseen Escala-
deen verrattuna, tdma paino tulee paaosin 300
voltin Nikkeli-Metalli-Hybridi akustoista. Maksi-
mipaino kuormattuna 3510 kg. Escalade Hy-
brid Cadillac kiihtyy 0-100 km/h 8,2 sekunnis-
sa ja huippunopeus 170 km/h, Truck Masters
malli taas on nimensa mukaisesti rekisterdity
kuorma-autoksi ja varustettu nopeudenrajoitti-
mella.

Suomalainen autoverotus tekee tilanteen
mielenkiintoiseksi silla tahan laatuautoon paase
Truck Masters Escalade -merkkisena kasiksi 99
900 € lahtohintaan, Cadillac Escaladen hinta
Suomessa asettuisi noin 180 000 € tasolle ja
Amerikan Joelle Cadillac Escalade iimestyy au-
totalliin noin 52 000 € hintaan, mutta tAmanhan
me kaikki moottoripaat olemme jo oppineet,
ettd Suomessa autoasioissa kasi laitetaan aina
syvalle taskuun :).

Niin kasittamattoman hullulta kuin se kuu-
lostaakin, niin dynaaminen koeajokaksikkom-
me kehtaa vaittaa, etta koeajamme Truck Mas-
ters Escalade Hybrid on niin lahella taydel-
lista city-maasturia kuin maasturi ylipaansa
voi varmaan ikina olla. Tyylikas ja ‘
katu-uskottava ulkonako, loista- 5=
va nakyvyys, iso tavaratila, ajo
sahkolla taajamissa, seka ajami-
sen tavaton tavaton helppous/
rentous yhdistyvat Escaladessa
ovat kylla vertaansa vailla.
Reilun 11 L/100 km sekakulu-
tus lahemmas kolme tonnia
painavalle autolle on myds
mielestamme omanlaisensa
saavutus sekin.

Tamaéan uuden Escaladen huomaa kylla heti
hybridiksi ympéri autoa ripotelluista hybridi
merkeista.

Iso monitoimindytté ndyttda valinnan
mukaan kulloisenkin voimantuotto tavan,
toimii peruutuskameran ndytténd ja sisél-
taa lisaksi kaikki tavallisemmat toiminnot.

Escladessa istutaan todella korkealla ja
autosta on erittdin hyva nakyvyys kaikkiin
suuntiin.
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Cadillac Club of Finlandin puolesta kiitok-
set H2-autotalo liikkeen toimitusjohtaja
Tommi Heindselle koeajomahdollisuudesta.




Teksti ja kuvat: Leena Airanne

Kulttuurit kohtasivat - tormasin Gadillac-micheen

Se oli maaliskuun kolmas paiva, kun koh-
tasin Cadillac-miehen Helsingin rautatie-
asemalla kivimiesten jalkojen juuressa,
sielld missa kaikki yksindiset sielut koh-
taavat, ja jotkut muutkin. EIama ei ole ollut
sen jdlkeen entisellaan; ei edes sinnepain-
kaan.

Olin kyllastynyt sadan vuoden yksinaisyyteeni
ja paattanyt tehda asialle jotain: hullu, joka jaa
tuleen makaamaan! — Mina en. Turha vinkua, jos
ei mitaan yrita.

Eikun ilmoitus lehteen... deitti-palstalle:
"Kultturelli kotikissa haluaa tutustua kunnol-
liseen mieheen.” Haaveilin miehestd, jonka
kanssa kayda intellektuelleja, syvallisia, pitkia
keskusteluja analysoiden ekspressiivisen tai-
teen vaikutusta globaalitasolla ihmisen humaa-
niin kehitykseen... Kesken iltavuoron parahti
kannykkani vaativasti soimaan. "Hei ma oon
toissal”, ajattelin. Vastasin silti, silld olen utelias
ja ehka hiukan anarkistikin. "Moi, Hessu taalla,
sulla oli ilmoitus lehdessa.” "Niin...”, etenin va-
rovaisesti, "kerro jotain itsestasi.” "No, ma oon
kunnollinen mies ja ma harrastan, istutko sa nyt
tukevasti? Niin ma harrastan vanhoja Amerikan
autoja ja mulla on vaaleanpunainen Cadillac.”

Apua! Mieleeni nousi kuva eraasta ystavas-
tani: Mustang-miehesta, joka aina nahdessam-
me on kyynarpaihin asti mustan rasvan peitos-
sa, Hankkijan haalarit paallaan ja joka taskusta
rasselituppoja tiputellen. Kesken kauhukuvafan-
tasioideni aani jatkaa: "Niin, ma vaan tankkaan
ja ajan, muut hoitaa tuunaamisen.” Vahingossa
han tuli lausuneeksi taikasanat ja niin olin uteli-
aan innokas tapaamaan hanet. Olinhan leikkiin
ryhtynyt. Vahan kylla tuli mieleeni, etta olisiko
pitanyt tarkemmin miettia, mita ilmoitukseen
laittaa. Kaykéhan Cadillac-mies ikina taidenayt-
telyissa?

Kivimiehet todennakdisesti hymyilivat, kun
kohtasimme; sen verran heillakin taytyy olla

pitkan ian tuomaa viisautta ja elamankokemus-
ta ja viela sellaisella nakoalapaikalla. Oliko se
kahden kulttuurin tormays? En tieda, silla jarky-
tykseni oli melkoinen, kun katseeni osui hanen
jalkoihinsa. Ei todellista! Suippokarkikengat,
suipokkaat "Onks taa joku fiftari?” Yritin kasitel-
la eletyn elamani dataa siirtyen seiskytluvulle,
jolloin fiilistelimme vekkihameissa diggaillen
Fonzieta ja kuunnellen American Grafiittia. Het-
kellisesti jouduin syvaan regressioon, mutta
han heréatti minut ja ehdotti kahville lahtemista.

Realiteetit hallinnassa, ajattelin ja otimme
toiset kupit kahvia. Taytyy kylla tunnustaa, etta
valilla mietin, mihinkas nyt olen itseni laittanut ja
pitaisiko tarkistaa, milla junalla pakenisin. Mut-
ta Cadillac-mies puhui tavallisista asioista: ela-
masta, mika meilla kaikilla on kerran elettava-
na, haaveista ja toiveista, joista saattaa saada

kiinni jos on rohkea, ennakkoluuloton ja elamaa
pelkaamaton.

Carpe diem! -Tartu hetkeen! Ajattelen nyt,
kun istun vaaleanpunaisen Cadillacin etupenkil-
14, vai sanoisinko nain maallikkona, etta sohval-
la. Jos ei uskalla, ei voi tietaa. "Oliko se niin,
etta 325 ratsua meitd kuljettaa, kulta?” Oli,
sanoo Cadillac- mieheni, ottaa kadestani kiinni
ja suippokarkikenka painaa pedaalia. En kat-
sele elaméaani vaaleanpunaisten silméalasejen
lapi, vaan maisemat vaihtuvat vaaleanpunaisen
cadillacin ikkunoiden lapi, kun palaamme taide-
nayttelysta.

Elama tuntuu hyvalta. Moottori kehraa ja
bensaa palaa kun kuljemme yhdessa kohti uu-
sia seikkailuja.
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Teksti Jyrki J. Hytti ja Sami Heteaho Kuvat Jyrki J. Hytti (Lahdeaineistona kaytetty myds Matti Vilkunan Cisse Hakkinen -sivustoa www.saunalahti.fi/~mvilkuna/loveanyway/index.htm)

Cadillac Scries 62 Sedan 54
—Gisse Hakkisen Gadillac on Ileratetly henlmnl

Tama Cadillac on olennainen osa suomalaista Rock'n'Rollin historiaa, se on
viettanyt viimeiset 30 vuotta eri puolilla Suomea tallien katkoissa ja osat kym-
menissa eri pahvilaatikoissa. Mutta nyt se on herannyt henkiin osaavan ja his-
toriaa ymmartdvan autoharrastajan kasissa.

Taman Cadillacin tarina Suomessa alkaa ke-
vaalla 1963 kun munkkivuorelainen merikaptee-
ni Alfred Bostrom toi sen kayttdonsa suoraan
Kalifornian auringosta, auto rekistergitiin Suo-
messa ensimmaisen kerran 15.5.1963.

Merikapteeni Bostrom ajeli Cadillacilla n.
10 vuotta, jonka jalkeen han myi sen niin ikaan
Munkassa asuvalla evp. majurille, Lasse Setala
nimeltaan.

Remu muisteli Cadillacin ostoon johtaneita
tapahtumia Cadillac News nro 3/2010 jotenkin
siihen tapaan etta Cisse oli tullut tohkeissaan
selittamaan Remulle etta nyt on sellainen biliga
kaupan joka on pakko saada, se on ihan oikea
Cadillac ja viela vuosimallia '54, sama vuosi jol-
loin Rock 'n’ Roll on syntynyt. Sellaisella autolla
pitaa Hurriganesin likkua! Remu oli tapansa mu-
kaan tuumannut vaan etta okay, rahat muovi-
kassiin ja kundit lahti kaupan tekoon.

Remu ja Cisse ostivat auton ensin yhteisek-
si, mutta Cisse osti Remun ulos siitd jo reilun
kuukauden paasta. Legendaarisimmaksi kuvak-
si autosta ja bandista on varmaan muodostunut
Risto Vuorimiehen syksylla vuonna 1974 Rus-
keasuolla ottama kuva jossa Cisse, Remu ja
Albert istuvat iltahamarissa cooleina Cadillacin
takapenkilla.

Hurriganesilla oli tapana likkua Cadillacilla
paakaupunkiseudun keikoillaan ja yhdella tallai-
sella keikalla hieman liian innokas fanijoukko oli
kirjoitellut auton tayteen tervehdyksiaan ja tasta
johtuen Caddy sai paalleen uuden vaalean sini-
sen pikavarin.

Cadillacin nykyinen omistaja Kari Manninen
Samin jututettavana.

Auto on sittemmin esiintynyt Hurriganesin
kanssa mm. Shellin leffateatterimainoksessa.
Mainos sai menestysta sen verran hyvin, etta
tekijat saivat silla pari palkintoakin. Toinen tuli
mainoksen musiikista ja toinen onnistuneesta
suomalais-amerikkalaisesta toteutuksesta.
Cissella alkoi olla ongelmia Cadillacin sai-
lytyksen kanssa ja han joutuikin sailyttamaan
sita milloin missakin, kuten mm. Hotelli Haagan
kellarissa. Naihin ongelmiin kyllastyneena Cis-
se myi rakkaan viisnelosensa kevaalla 1977
helsinkilaiselle autonkuljettaja Markku Maelle.

Mydbs ohjaamon valuosat
ovat sdilyneetthdmmads-
tyttavan hyvin.

Markku Maki verhoilutti penkit uudelleen ja nii-
den sisalta 16ytyi 40- ja 50-uvulta peréisin ole-
via jenkkikolikoita jotka on sittemmin talletettu
Markku Méen saatteen kera.

Kesilla 1980 siirtyi Cadillac kuopiolaisen
DJ:n Niten eli Kari Niirasen omistukseen, joka
ajeli autolla muutaman kesan ja jonka jalkeen

Avattavaltakapenkin
pikkuikkuna on mukava
lisd autossa jossa ei ole
ilmastointia.

. -

auto purettiin tarkoituksena kunnostaa se enti-
seen loistoonsa. Auto jai kuitenkin ajanpuutteen
vuoksi seisomaan ja tata seisomista jatkuikin
sitten varsin pitkaan.

Taman pitkan seisonnan aikan auto joutui
kokemaan mm. yhden murtomiesten murjo-
maksi tulemisen, varkaat eivat onneksi saaneet
mitaan peruuttamantonta vahinkoa aikaiseksi.
Vain muutama lasi oli rikottu ja joku pikkukolhu
jai tasta kaynnista muistoksi, niin ja iimeisesti
dampperi lahti rosvojen mukaan - mitahan ovat
sillakin tehneet?

Lahes 30-vuoden seisomisen jalkeen Nite
taipui pitkin hampain myymaan taman harvinai-
sen varikkaan historian omaavan Cadillacin vai-
monsa veljelle, joka taas on pitkan linjan auto-
harrastaja jonka kasista on lahtenyt muutamia
todella upeasti rakennettuja Classic Chevyja.

Auto siirtyi lahelle Mikkelid Otavaan. Haus-
ka yksityiskohta tassa omistajan vaihdoksessa
oli se, etta kun kaupat tehtiin lauantaina Kuopi-
0ssa ja auto siirrettiin uuteen kotiinsa Otavaan
trailerin kyydissa, niin jo maanantaina tiedettiin

Kromit ovat sallyneet .
30-vuoden varastoinnista
huolimatta varsin kelvolli-

sessa kunnossa. I
Sl B -

Overdrivella auton uusi sijoituspaikka, vaikka
kukaan kaupantekotilaisuuteen osallistuneista
ei asiasta ollut kenellekkaan puhunut.

Uudet omistajat Kati ja Kari Manninen al-
koivat selvittelemaan auton mukana tulleita 32
laatikkoa, jotka olivat taynna autosta purettuja
osia - siina sita puuhaa riittikin useammaksi kuu-
kaudeksi.

Projektin piti alun perin olla nopea, nippuun
ja ajoon -tyylin. Vaikka auto olikin sailytetty
koko ajan sisatiloissa ja oli siten varsin hyvin

Tdssa se kuuluisa takapenkki jossa
Cisse, Remu ja Albert poseeraavat
Roadrunner-LP:n kannessa.

sailynyt, niin tuon laatikkomaaran tutkiminen ja
tarkastaminen etta kaikki on tallessa otti aikansa.

Erityisen ilahduttavaa oli se, etta kaikki pis-
teosat olivat tallella ja vielapa varsin hyvassa
kunnossa sailyneita, kromitkin olivat sailyneet
niin hyvin ettei niille tarvinnut tassa vaiheessa
tehda mitaan. Kari on kuitenkin joutunut teke-
maan melkoisesti kokoamisty6ta, jonka lisaksi
sisalattia on jouduttiin hiomaan ja maalaamaan
uudelleen. Samoin konehuone on laitettu uuteen
uskoon, jousitus kaipasi myds remonttia. Pitka

paikoillaan seisominen oli painanut etujousituk-
sen aivan lanaan, joten uudet jouset teetettiin
Hirvensalmelaisella jousipajalla. Naiden toimen-
piteiden lisaksi Kari on laittanut autoon uudet
ovitiivisteet ettd pysyy sadevedet ulkopuolella
ja Hydramaticiin asennettiin korjaussarja.

Nitelta tuli viela mukaan putkilo Brylgreemia
joka on kiva heittaa rekvisiitaksi tukakuppiin ku-
ten Roadrunner-levyn kannessakin.

Mitdan tdman suurempia toimenpiteita ei
autoon ole tarkoitus toistaiseksi tehda, vaan an-
netaan taman kappaleen suomalaista Rock 'n’
Roll historiaa olla siina kuosissa kuin se aikoi-
naan Cissen kasissa oli. Ehka joskus mydhem-
min autolle voitaisiin tehda taydellinen entisdinti
ja samalla palauttaa siihen alkuperainen Gabot
Gray/Norman Gray -variteema - sanoo Kari.

Auto on herattanyt kovasti huomiota har-
rastajien keskuudessa ja alan lehdetkin ovat kil-
van kyselleet etta koska paastaan jutun tekoon.

Varmaa on, ettd missa tahansa taman au-
ton kanssa likkuukin niin kovin yksin ei tarvitse
olla, se on tullut Karille ja Katille selvaksi. Eli
kesan tapahtumissa kun taman auton naette
niin ei muu kuin juttusille.

Hauska yksityiskohta jota ei kovin monessa
vastaavan ikdisessa autossa ole sailynyt

- tippakannu joka on aina kédyttévalmiina
jadhdyttimen vieressd.



Teksti Sami Heteaho Kuvat Tim Divers / Divers Street Rods

Gadillac Eldorado Brougham 1957
—Duramaxdiesel 6,6 L, 900 hp/1600 Nm, by Divers Street Rods

] [ J | ] [ ] | ]
Cadillaciin soveltuviavaihto-osia-0sal :o:ow=r
Cadillac News 1/1995
[T . | | | |
Sahkopuolen apulaitteita

Olin yhteyksissd Divers Streed Rodsin

omistajaan Tim Diversiin liittyen heilla ra- VM- J|VIRRANIAKAJA
kenteilla olevaan melko radikaaliin Cadil- Distributor
lac Eldorado Brougham 1957 projektiin.
53 Cad 53 kaikki

Divers Streed Rods rakentanut lukuisia SEMA 54-55||Cad 54-55
yms. Pohjois-Amerikkalaisissa nayttelyissa me- Taulukot perustuvat Hollan- 56 Cad 56
nestyneita ajoneuvoja, kuten Ferrari tekniikkai- derin luetteloihin ja niissd Cad 57 (1- ja 2-kaas)
sen Rambler farkun. i esiintyy lyhenteiti joista 57 Cad 56

_ A5|akas?autona _hellla on talla_ hetkelld ra!«en- ei ole taytts varmuutta tai Cad 57 (1- ja 2-kaas)
ﬁellla Superior Cabln__ets" Inc. yntyk;en om|stg- joita ei ole suomennettu. 5% Cad 58 (1-kaas)
jalle, Bon Dandolle tama todella paljon valtavir- Cad 58 (3-kaas)
rasta poikkeava Cadillac. Naita ‘57 Fleetwood -
Broughameita on valmistettu vaivaiset 400 kap- 59-6011 1 kaas: Cad 59-61
paletta joten puritaanit varmasti pitavat hyva- 3 kaas: Cad 59-60
kuntoisen alkuperdisen ja erittain kalliin yksilon 61-62]|Cad 59-62 (i kaas)
pilkkomista pyhainhavaistyksena, mutta jélleen 63 Cad 63, 65
kerran jokainen tekee tyylillaan, joten katsotaan 64 Cad 64
tamakin mielenkiintoinen kortti. 65 Cad 63, 65

Divers Street Rods on melko pieni yritys ja
tallaiset suuremmat projektit luovutetaan yleen-
sa asiakkaalle 2-3 vuotta projektin aloituksesta.

Auton tekniikka on moderni 6.6 L Dura-
max diesel yhdistelmaan kuuluvalla, vahvis-
tetulla laatikolla. Runkona autossa kaytetaan
Art Morrisonin malliston palkkirunkoa, jossa
on valmiina akselistojen, jousituksen, ohjauk-
sen yms. rakenteet. Art Morrisonilta saa run-
got omilla mitoilla myds jos klubilaisille tulee
vastaavankaltaiseen hankkeeseen intohimoja.

vM_ ||
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LATAUSRELE Voltage regulator

53-56

304

Buick 53 Super ja Roadmaster
Buick 54-55, kaikki

Buick eatly56, ei ilm.

Cad 53-36

Chev 55-57, 12V

Chev 58-62, 30A

Chevy 11 62, 30A

Corvair 60-63, 30A

Olds 53-56

Olds 57, ef thm.

Packard 56 ser 80, 57-58
Pontiac 55, 58-62
Rambler 56

Rambler 57-5¢ Rebei, ilm,

Rambler 57, ei ilm.

Rambler 57-62 Classic. 6cyl, iim.
Rambler 58-59 Amb.

Rambiler 61-62 Amer.

Rambier 61-63 Classic, ei ilim.
Rambler 63-64 Amer, el ilm.
Tempest 61-62

Duramax diesel tunnetaan lahes rajatto- 57 j} Ser 60&62, 3354 Corvair 62, 35A Pontiac 60—62. 35A
masta virityspotentiaalistaan ja kuten tiedam- Buick late 56, ei ilm. Gme NJ&G ser 10-50, 35A Rambler 58-59 Amb, ilm,, 35A
me niin Suomenkin teill likkuu useampia yli Buick 56, ilm. Gme NJ,G&E ser mdi 40&50, 35A  Rambler 59-60 Classic, 35A
1000 hevosvoimaisia Duramax sydamisié pick- Buick late 56-57, kaikk: Hudson 57, ilni., Std duty gen. Tempest 61-62, 35A
up‘peja. Tallainen tekniikka vie suhteellisen ke- Buick 59- 62, ei ilm. Nash 57, ilm., Std duty gen. 2) ser 75&86 imastoinnilla, 40A
vyttd Cadillacia todella lujaa. Buick Special 61-62 Olds 57, ilm. Chev 59-61

Tim kertoi, ettd auton moottorissa on tehoa Cad 57 ser 60&62 Oilds 58-62, el ilm. 35A Cad 57 ser 75&86, ilm.
karvan paalle 900 hp ja vaantoa noin 1600 nm. Cad 57 ser 75486, et ilm. Oids F85 61-62 Pontiac 57, 40A
Renkaisiin saa siis menemaan helposti saman Cad 58-62 ser 60&62, el ilm. Pontiac 55, 30 tai 35A 3) ser 754886, ei ilmastointia
verran rahaa kuin bensaan! Chev 57-62, 35A Pontiac 56-57, fow cut in tai ilm. Katso kohra |

Auton omistaja todennakdisesti kayttaa au- Chevy 11 62, 35A
?On Sen valm!§tuttg? mUUta_mlssa nayttelyissa 58-6211) ser 60 ja 62 ilmastoinnilla 2) ser 60 jo 62, e ilmastointia 3) ser 75 ja 86
ja ottaa sen niiden jalkeen ajoon. Buick 58-62, ilm. Katso kohta I vuosimallissa 57 Katso kohta T vuosimailissa 57
Suurin osa originaalin alkuperaiskuntoisen gad 58'6%‘ 1!1.11. .
auton osista kuten koko voimansiirto, moottori ad 58-62 ser 754386
ja alusta matkasivat yhden onnellisen kaverin Pontiac 58, 454

63-66  Buick 62-66 Oids 64-65 Koketle myeis d42-52A vailiov. laturi:

projektiin Californiaan.

Kuten aiemmin mainitsin niin kaikki Cadillac-
harrastajat eivat ole tata projektia kovin hyval-
la katsoneet, mutta toisaalta voisiko sellaista
edes julkisesti ajatella, etta yhden pilkkominen
tekee muista 400:sta ehké viela arvokkaampia
ja Californian harrastajasta tasta projektista os-

Buick Special 63-66
Cad 63-66

Chevelle 64

Chev 63-65 pass.
Chev tr 63 ja 64
Chevy 1l 63-64

International 63-66 Scout 80
Tempest 64-66

Kokeile myis 42-32A vaihtov.laruri:
Chev 62

Chevy 1162

Chevy tr 63 ser 10&20, 4x4, eng. 6-

International H3-66, 32,37.52
&55A, &1 Scow 80

Olds 62 324

Olds 63

Olds F83 63

Pontiae 62, 42&52A

tettuine osineen varsin tyytyvaisen miehen ? Gme G&F ser mdl 10-50 235&261

Katso lisaa:

http://www.diversstreetrods.com/

http://artmorrison.com/frames.php
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Teksti Sami Heteaho, Kuvat Jyrki J. Hytti, Asiantuntijana Markku Uotila/yhteistydkumppanimme Presco Oy, Pesu- ja kasittelytilat kayttodmme tarjosi Tomi Kauramaki/Kauramaki Clean Oy

Cadillac Glub tutustui oikeaoppiseen autonpesuun
japintakasittelyyn

Juteltiin tuossa yhtena huhtikuisena paivana yhteistyokumppanimme Presco Oy:n tek-
nisen asiantuntijan Markku Uotilan kanssa tehtaisiink6 Cadillac Newsiin pienen jutun
oikeaoppisesta auton pesusta ja aika sovittiin tuonne toukokuun alkupuolelle. Keski-
tyimme ulkopintojen huoltamiseen mukaan sisaltden ulkopesun, maalipinnan, seka ajo-
valoumpioiden hienovaraisen myllytyksestd unohtamatta korin tiivisteiden puhdistusta ja
elvytyskasittelya elastisuuden palauttamiseksi.

Lahdettiin likkeelle huuhtelemalla hiekasta
ja kurasta Cadillac Seville STS, joka olimme
tuoneet testimuuliksi. Taman jalkeen liuotettiin
tiukempi lika pois kayttaen Prestan Taxi XL
Cleaneria, joka osoittautui todella tehokkaaksi
ja heti peraan varsinainen pesu Shampoo Con-
ditioner tuotteella.

Kasinpesun jalkeen oleellinen vaihe on au-
toa kuivaus, joka on hyva tehda esim. silikoni-
lastalla ja hankalammat paikat esimerkiksi saa-
miskalla. Markku huomautti myds, etta auton
pesu ja muut kasittelyt on syyta tehda poissa
suorasta auringonpaisteesta. Pesuaineet, va-
hat yms. tahtovat kuivua kirjaviksi, eika maali-
pinta sen jalkeen ole ilo silmalle.

Pesun ja kuivauksen jalkeen Cadillac ajettiin
Kauramaki Cleanin halliin, jossa tehdaan sisape-
sut ja ehostukset asiakkaiden autoihin.

Milloin auto pitdisi vahata, kiillottaa tai
myllyttaa?

Selkeasti helpoin tapa havaita tarvitseeko auto
vahaa vai Kiillotusta, on pesta ja kuivata se

huolellisesti ja kokeilla sen jalkeen sormenpaal-
la sen pintaa. Liuttaessa sormenpaita auton
pitkin, pintoja maalin pitaisi tuntua lahes lasin
silealta iiman karkeutta tai tahmeutta. Todettiin,
etta eipa tuota auton pintaa ole juuri noin syval-
lisesti tullut koskaan tarkasteltua ja Cadillacin
erittdin hyvakuntoisessa pinnassa oli paljon
epapuhtauksia (maantielikaa, teollisuussaastei-
ta, pihkaa tai piked yms.).

Nama likatyypit tarttuvat vahitellen maaliin
ja toistuvat pesutkaan eivat voi poistaa niita.
Jos maalipinta ei lapaise tata sormitestia on
edessa puhdistus ja kiillotus ennen seuraavan
suojaavan vahakerroksen lisaamista.

Tassa tydjarjestys kattavaan auto maali-
pintojen huoltoon:

1. Alkuhuuhtelu liuottimen kanssa

2. Pesu Shampoolla

3. Maalipinnan ollessa hyvin likainen voidaan
ensin suorittaa syvapuhdistus pienpoisto-
aineella, pihkanpoistoaineella

4. Hionta, jolla poistetaan kuollut maalipig-
mentti, joka tekee pinnan sameaksi.

5. Kiillotuksella tasoitetaan maalipinnan sy-
ventaen varia ja luodaan loistava Kkiilto
samalla kun se poistaa pienet jaljelle
jaaneet pintavirheet.

6. Lopuksi vahalla saavutettu

kaunis maalipinta.

suojataan

Vaiheet 3-6 aina auton kunnon mukaan ja vai-
heissa 4-5 suurta malttia, ettei polta liian kovil-
la kierroksilla auton maalipintaa ja aja sita jopa
puhki.

Paasimme Markun opastuksella kokeile-
maan tuota epapuhtauksien poistoon Ultra Cut-
ting Cremea, jolla saa hiottua melko syviakin
naarmuja ja pienempia hankaumin/naarmuihin
kiillotus Swirl Removerilla. Moni pieni ikavan-
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nakoinen naarmu lahtee tosiaan esim. P2000
hiemopaperilla, hieman Spay’n Shine tuotetta
liukasteeksi, hionta mataksi varovasti ja sitten
yllamainittu kasittely Ultra Cutting Cremella ja
lopuksi Swirl Removerilla ja ollaankin jo pintava-
haa vailla.

Takaluukun kansi oli juuri sopivasti loiste-
putkien alla eli siita nakyi hyvin saastelaskeu-
mat, poikittaiset lumiharjan jaljet, sekd muu
pinttynyt lika. Kaytimme yllamainittuja tuotteita
ja myllytyskonetta takaluukun kannen Kiillotuk-
seen ja pinnasta todellakin tuli lasin silea todel-
la Kiiltava, tama jalkeen laitoimme pintaan viela
Imperial Wax kovavahaa koneella ja valo taittuu
maalista todella kauniisti. Best Wax sinettiva-
halla sitten kasittely viela muutaman kerran
vuodessa niin tyostetty pinta pysyy kauniina ja
suojaa maalin saankestavaksi.

Etuvalojen umpiot

Cadillacin ollessa vuosimallia 1998 etuvalojen
muovikuoriset umpiot alkavat ikaantya ja sa-
mentua vaikuttaen ikavasti valotehoon. Markul-
la oli myés tahan hyva menetelma eli hiotaan
umpio varovasti P2000 vesihiomapaperilla (to-

dellakin se vesi mukaan myds), jotta saadaan
lakka pois pinnasta ja taman jalkeen Ultra Cut-
ting Cremea myllytyskoneeseen ja varovainen
kiillotus sopivan alhaisilla kierroksilla, ettei muo-
vinen linssi sula. Taman jalkeen voi tarvittaessa
vetaa vield vaikka lakan uudelleen linssin paalle

Kumilistat ja renkaat

Cadillacin renkaiden kylkiin ja ikkunan karmimi-
en kumilistoihin laitoimme Wipe On Tire Dres-
singia, jota helppo levittaa sienella. Kumilistat
imevat itseensa ainetta yllattavan paljon.

Muut osat

Kokeilimme myos Nano Finishing Spray 'ta esim
mustiin maalattuihin osiin ja tuote palauttaa
mataksi tummentuneisiin osiin uuden kiiltavan
mustan maalin kaltaisen kiillon tehden sen to-
della helposti.

Muuta

Kannattaa aina muistaa, joka tyévaiheelle omat
puhtaat liinat ja sienet, jotta paastaan mahdol-
lisimman hyvaan lopputulokseen. Hiomasavea
emme ehtineet talla kertaa kokeilla, mutta nii-
den perusperiaatteena maali pintakerroksen
suurempien epapuhtauksien poisto, jotta paas-
taan tydstamaan varsinaista maalipintaa.

Kylla tassakin patee sama saanto kuin mo-
neen muuhunkin asiaan eli laadukkaiden tarvik-
keiden kanssa tama ehostus kay merkittavasti
paremmin varsinkin kun tydmenetelmat opaste-
taan kadesta pitaen.

ltse ostan koko setin ja kaytan jatkossa vain naita huipputuotteita. Ky tutustumassa www.presco.fi.

Kiitokset Markulle ja Tomille Cadillac Clubin
puolesta

Presco Oy

. '_.‘

CAR CLEAN OY

TuUV NORD

Tuontiajoneuvajen

www.tuv.fi

vaatimustenmukaisuus- ja
vastaavuustodistukset.
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Teksti Sami Heteaho ja Ninni Fors Kuvat Thomas Lénnqvist ja Sami Heteaho

Tutustuin Thomakseen alkutalvesta 2011
kun ideoitiin American Car Show ta varten
CCOF:n standia ja teema oli 50-luku, jo-
ten merkittavan kokoista siiped piti saada
framille.

Surffailin yhtena talvi-iltana Overdriven sivustol-
la ja yhden nimimerkin allekirjoituksessa pisti
silmaan "Convertible’59" taikasanat, joten ei
muuta kuin viestia liikkeelle ja kyselemaan
josko auton saisi paasiaisena naytille. Paastiin
hyvin juttuun ja auto oli omistajansa, Thomas
Lonngvistin lahettamien kuvien perusteella to-
della hienossa kunnossa.

Tama Vegas Turquoise avo (trim code 29)
oli tullut valmistuttuaan vuoden 2008 Forssan
Pic-nicissa luokassaan sijalle 3, joka kertoo kyl-
|& hyvin auton tasosta. Autoa kuvattiin erittain
paljon Cadillac Clubin standilla American Car
Show’ssa ja se paasi myos iltapaivalehden vi-
deon alkuosaan.

Thomaksen luona Tammisaaressa kaytiin lapi
auton tiedossa olevaa historiaa Bernin paimen-
koira Affen huolehtiessa, etta jutun tekijgilla oli
taydet rapsutusmahdollisuudet koko parituntisen
juttutuokion lavitse. Affe oli hiljattain paattanyt
laittaa talon arkistoja uuteen uskoon, mutta Tho-
maksen Cadillacin ja hanen toisen hienon harras-
tepelinsa eli avo Challenger six-pack 440 kloonin
alkuperaiset paperit eivat onneksi olleet riittavat
herkullisia mahtuakseen Affen ruokavalioon.

Thomas kertoili, ettd autot olivat kiinnos-
taneet aivan juniorista asti ja ensimmainen
jenkki hommattiin jo parikymmenta vuotta
sitten harrastuksen parahtaessa kayntiin ‘65
Fastback Mustangin muodossa. Ei huono alku!

90-uvun puolen vélin jalkeen oli hieman
hiljaisempi hetki Amerikan auto sektorilla; per-
heen, talon, koirien yms. kanssa....kyllahan te
tiedatte miten se menee... Volvoa ei sentaan
hankittu. Veri veti kuitenkin koko ajan takaisin
vanhan raudan pariin ja erityisesti Cadillacien
osalta vuosimallit '58-"60, paapainon osuessa
kuitenkin "59 malleihin.

2003 aloiteltiin sitten etsinta tosissaan ja
kevaalla loytyi ‘60 Coupe De Ville, josta tehtiin
kaupat pikaisesti. Onneksi Thomas ei ehtinyt
purkaa autoa entisdintia varten, silla Mika Vesa-
laiselta Perttelista tuli vinkkia, etta Overdriven
sivuilla oli myynti-lmoitus 59 avosta Mynamael-
la. Thomas soitti valittomasti myyjalle, silla nai-
ta avoja ei juurikaan markkinoilla ole. Myyjalle
oli tullut useita puheluita ja tarjouksia heti sa-
man paivan aikana ilmoituksesta ja pienien saa-
tojen jalkeen Thomas paasi autoa vilkaisemaan
vield samana iltana. Kaupanteko meni hieman
tarjouskilpailun puolelle, mutta Thomas ei otta-
nut riskia, etta joku muu ostaisi auton vaan tar-
josi summan, jolla myyja autosta paatti luopua
eika kukaan muu enada kavisi potkimassa sen
renkaita. Noin kuukauden paasta laitettiin '60
CDV myyntiin ja keskityttiin '59 avon kunnostuk-
seen.

Cadillac oli elamda nahneen ja todella
kuluneen oloinen, mutta osiltaan taydellinen,
voisi sanoa sellaisessa ajokunnossa, etta sita
pystyi hieman siirteleméaan yms. Yksi hyva puoli
oli myds se, ettd auto oli jo Suomessa rekiste-
rissa, eli ei tarvinnut aloittaa minkaan jenkeista
tuodun raadon pohjalta. Ensirekisterdinti Suo-
men kilpiin oli tehty jo 3.8.1987 reilut 18 kk

siitd kun uusi laki 1985 mahdollisti naiden van-
hojen tuonnin jarkevilla veroilla jne.

Lopulta auto saatiin kotipihaan ja huoltamal-
la sytytyspuolen, uusimalla hieman moottorin
johtosarjaa, huoltamalla jarrut, teettamalla uu-
det kahdella vaimentimella olevat putket Marte-
liukselta, seka vaihtamalla uudet valkosivut alle
auto olikin sitten jo katsastuskunnossa hyvin
karusta ulkonadsta huolimatta. Kesalla 2003
auto siis oli jo katsastettu ja rekisteroity omiin
nimiin ennen entisdintisavotan alkua.

Auton purku entisdintia varten alkoi syksyl-
la 2003 ja iloinen yllatys oli vahainen ruosteen
maara, eli vain lokasuojien takaosien alareu-
noista 16ytyi ruostetta korin ollessa muuten
ruosteeton. Sindnsa muuten auto on elanyt
aika karua elamaa, silla sellaisia lahes nyrkin
kokoisia lommoja oli vahan siella sun taalla ja
nama oli kaikki peitetty kitilla, Amerikan tyyliin
lommoja oikomatta. Moottori, laatikko ja pera
olivat terveita joten niille tehtiin padosin pinnal-
lista ehostusta, konehuoneen ollessa tietysti
se keskeinen juttu parantelun osalta. Thomas
huomasi myds imusarjan oleva halki ja vaihtoi
sen, seka kaasuttimen ehjiin. TA-Motor Ruot-
sista toimitti paaosan osista ja heille lahti kaksi
suurempaa tilausta projektin aikana. Autoa os-
tettaessa mukana seurasi uusi tiivistesarja oviin
yms. seka uusi kattokangas.

Kevailla 2004 auto matkasi paikalliselle
peltisepalle/maalaamolle, jossa kori hiottiin
peltipuhtaaksi. Maalikerroksia l6ytyi nelja eri-
varista tuon Vegas Turquoisen paalta viimeisen
kerroksen ollessa punaista varia. Jalleen kerran
useampi kerros oli maalattu Amerikan tyyliin eli
listoja purkamatta.

Peltity6t oli tehty ja orkkisvari pinnassa
reilut 11 kuukautta maalaamolle vie-
nnin jalkeen, he kun tekivat autoa va-
kuutusyhtio yms. toiden ohessa, ku-
ten oli sovittu. Tarkeinta olikin saada
hyva lopputulos riippumatta tyon ai-
kataulusta. Yksi suurimmista savo-
toista oli rosteristen listojen oikomi-
nen ja muutaman yksittaisen listan
kanssa meinasi uskon loppua, silla
yhden listan kunnostamiseen saattoi
hyvin palaa viikon kaikki illat. Listoja
tuli hankittua myds aika paljon ison
veden takaa, silla osa aihioista oli tur-
han huonoja.

Auton kromit olivat melko hyvéassa kun-
nossa ja etupuskuri on vaihdettu aikaisempien
omistajien toimesta. Takapuskurin keskiosa
vaihdettin Thomaksen toimesta koska se oli
halki. Etupuskuri oli vaihtunut malliin, jossa oli
sumuvalot ja lasiset valojen kuvut.

Projektin alusta asti tavoitteena oli ollut
tehda erittain hieno ja toimiva harraste- ja ajo-
auto, ei siis varsinaisesti nayttelyautoa. Alku-
kesasta 2008 auto sai vihdoin museoleiman
ja muutaman palkinnonkin kesan nayttelyissa,
unohtamatta tuota mukavaa tunnusta Forssan
Picnicissa.

Thomas on tehnyt itse kaikki auton purkuun
ja kasaukseen liittyvat tyot ja kuten ylla jo mai-
nittiin pienet peltitydt ja maalaus paikallisessa
yrityksessa Tammisaaressa. Kattomekanismin
ruostevaurioiden korjaus tehtiin myds samassa
paikassa.
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Kojelaudan kunnostus oli melko tyyris inves-
tointi, mutta RD-Autolinen tapa tehda kojelaudat
vakuumilla alkuperaiseen tyyliin tuottaa sellaisen
laadun, etta siita kannatti maksaa. Hieno valkoi-
nen nahkasisustus on Classic Car Verhoomon
A. Kulmalan késialaa ja valkoisen / Vegas Tur-
quoisen variyhdistelma on kylla todella tyylikas.

Thomas kertoi auton olevan hanelle niin
mieluinen, ettd ei varmaan sita myy milloin-
kaan ja pitaahan perheessa olla ainakin yksi
taloudellinen jenkkiauto Challengerin janoisen
Six-Packin haukatessa 10-itraa enemman sa-
tasella Cadillaciin verrattuna. Thomas kertoili,
etta sellaiset pyoreat 1000 km per kesa tulee
ajettua Cadillacilla paaosin kotiseuduilla ja pi-
simmat reissun olleen juurikin tuo mainittu Fors-
sa ja stadin cruisingit.

Nyt ei tarvita kun aurinkoisia ajopaivia lapi kesan !

e
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Kromin kiiltoa ilta-aurongon loisteessa ja hieno val- Viimeinen rekisteridokkari
koinen nahkasisustus joka on Classic Car Verhoomon  USA:sta vuodelta 1986.
A. Kulmalan kdsialaa.

Viime kesdnd oli unohdettu '59:n ovi auki, Affe oli sillon saanut olla kyydissa lattialla
muutaman kerran ja heti kun tuli mahdollisuus koira meni autoon - onneksi hampaat
eivat ehtineet tehdd mitda tuhoa valkoiselle nahkalle. Nyt hdn on valitettavasti niin iso

ettd "joutuu” tyytyméaan Challengerin kyytiin, siind on koiraystéavéllisempi musta vinyyli.
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Naista syntyy kesan grilliruoat!

Grillipihvit, maustevoi, grilliperunat ja caesar-salaatti neljalle hengelle - olkaa hyva!.

Avaa olut!

1. Ota naudan ulkofile n. 800 g (ei marinoitua)

Leikkaa file pihveiksi n. 200g/kpl (tai pyyda lihamestaria leikkaamaan)
Nuiji pihvit molemmin puolin. (n. 2 cm)

Lammita grilli taysille! (nauti olut)

Grillaa pihvit molemmin puolin n. 2 min. (kaanna pihvit vasta kun
ensimmaiset veripisarat tulevat pintaan)

Kun olet kaantanyt pihvit mausta ne ronskilla suolalla ja pippurilla.

2. Maustevoi

n. 100 g voita

3 kpl valkosipulinkynsia

pieni nippu hienonnettuja yrtteja

Pehmenna voi ja sekoita murskattu valkosipuli ja yrtit. Laita voi
leivinpaperille, pyorita tangoksi ja laita pakkaseen.

4, Kesaiset grilliperunat

Avaa pullo jaloviinaa!

1 kg perunaviipaleita

2 dl kermaa

2 tl suolaa

1 kpl tuoretta chilia viipaleina

Tuoreita yrtteja (esim. rakuunaa, persiljaa, timjamia jne)

Sekoita kaikki aineet ja laita uunivuokaan.
Paista uunissa 175 asteessa n. 1 tunti. (nauti pari jallusnapsia)

5. Caesarsalaatti

500 g salaattisekoitusta

50 g majoneesia

3 kpl valkosipulinkysia

50 g parmesanjuustolastuja

2 viipaletta vaaleeta leipaa

3 rkl oliivioljya

suolaa

Murskaa valkosipulinkynnet majoneesin sekaan. Paahda leivat ja
sivele ne oliividljylla, mausta suolalla ja leikkaa epamaaraisiksi
paloiksi (onnistuu parhaiten muutaman jallun jalkeen)

Sekoita majoneesi salaattiin huolella, laita tarjoiluastiaan ja lisa
paalle parmesanlastut ja leikatut leipapalat.

Aloita perunoista ja sitten maustevoi. Valmista salaatti ja lopuksi
grillaa pihvit.

Juomaksi mestarit suosittelee ROODEBERG CABERNET SAUVIG-

NON, MERLOT, SHIRAZ. 2009.

WEERUSKA s
HELMI GRILLI 7

. » Nuku yosi rauhassa! Tramigo T22
- varashaly ja GPS Tracker ilmoittaa.suoraan

dre " kannykkaan jos autosi liikahtaa luvattas

i Varkaustapauksissa voit jljittaa sitd rgEaIiaikaisesti.

®- ' Suomalainen'tuote jolla 2 vuoden takuu, maksat
Pl Kk&ytostd vain t€kstarin hinnan.

CCOF:n ja Tramigon yhteistyona voit hankkia T22:n

jasentarjoushintaan 250 € (norm 329€),

lisatietoja osoitteesta

Jamls.fl
All pr-items

Hietalahdenkatu 10 00180 Helsinki Finland

jarmo.saramo@jamis.fi
jamitheman@hotmail.com
www.jamis.fi

+358 50 533 3313
+358 40 505 7678

Tamdn Menyyn ovat laatineet keittidpadllikkd Harri Salo ja
keittiomestari Mika Salonen sulassa sovussa '66 Cadillac
Coupe de Villen takapenkilla.

HUULAAKI

TYOSKENTELEMME KORKEALLA TASOLLA

Autofit - Latokaski
p.020 7459 722

Palvelemme ark. 07.30-17.00
autofit.latokaski@autofit. fi

TASSAKO SINUN
YRITYKSESI

MAINOSPAIKKA?

Soita 040 581 1089 tai info@cadillacclub.fi
Ja saat tarjouksen jota et voi vastustaa.

MetroAuto huoltaa

ja palvelee.

MetroAuto on valmistajan valtuuttama
Cadillacin huolto- ja varaosaliike. Meilla

on vuosikymmenten kokemus Cadillacin
tekniikasta. Palvelemme Cadillac -asiakkaita
ammattitaidolla Espoossa, Helsingissa,
Tampereella ja Turussa.

HUOLLON AJANVARAUS
p. 010 615 1000 arkisin klo 07.00-17.00
tai 24/7 www.metroauto.fi

Huolto avoinna arkisin klo 07.00-18.00.

TERVETULOA!

Cadillac -huoltopisteet:

ESPOO, Koskelontie 19
HELSINKI, Hernepellonkuja 12
TAMPERE, Taninkatu 3
TURKU, Tierankatu 12

! Ma‘to 16-22 % Pe 16:00 »/La 13-00)= Su13-22
(R) RAVINTOUA Fi Naeskininte 7 ieliket: icoio 255550



M ltella Posti Oy
Itella Green
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THE FINEST of FINISHING PRODUCTS
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