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Nautil Amerilcan parhaista paloista
myos joulunaikaan-

Herkullista joulunodotustal

ChIGCO'S
America, on a plate

ESPOO: Iso Omena * Olari - Sello - Tapiola
HELSINKI: Arabia - Bulevardi * Forum - Itikeskus
Kallio - To6616 - Viikki « Vuosaari
VANTAA: Jumbo - Myyrmaki - Tikkurila
TUUSULA: Pysdkkikuja
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Starttaasijo

—lja ota suunnaksi Kaivopiha!
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Tuotanto ja palveluyhtio Spiderproduct tarjo-
aa markkinointiviestinnan ammattilaisille ta-
pahtumamarkkinoinnin tydkaluja.

Spiderproductin tuottamat tuotteet ja palvelut
perustuvat vahvaan ammattitaitoon ja yli 15
vuoden kokemukseen tapahtumamarkkinoin-
nin parissa. Spiderproductin tarjoamaan tuo-
tevalikoimaan kuuluu mm. limataytteiset 3D
elementit (myos Helium), Spider, Master-tent
telttatuotteet, tarratuotteet asennuksineen,
promootio/menekinedistamistuotteet, bande-
rollit, surffiliput, suurkuvatulosteet, perustu-
losteet ja niiden jalkikasittelyt.

Spiderproduct sijaitsee Espoossa, Juvan teol-
lisuusalueella ja kauttammme saat laajan vali-
koiman tuotteistamme palveluineen ilman va-
likasia, suoraan maahantuojalta.

SPIDERPRODUCT OY
valmistus-maahantuonti-myynti-markkinointi
gsm 0400 675 977
email: info@spiderproduct.fi

L Juvanteollisuuskatu 12, 02920 ESPOO
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Aina valilld Clubin tapahtumissa wmas i

misiin jotka nurisevat ettd "miksi tuokin on tullut tuollaisella uudella
Cadillacilla tahan tapahtumaan, eihdn se ole edes mikaan oikea har-
rasteauto”.

lImeisesti nailta henkil6ilta on jaanyt huomaamatta muutamakin
varsin oleellinen seikka, kuten esimerkiksi se, mika on kenenkin mie-
lesta harrasteauto. Jonkun mielesta sen on oltava vahintaan 25-vuot-
ta vanha ja viimeisen paalle entisoity museoauto, toisen mielesta se
on kunnon lauluauto, kolmannen mielesta se voi olla vaikkapa melko
uusi, mutta harvinaisempi urheilumalli jne. Eli se voi todellakin olla
lahes millainen Cadillac tahansa, jos se vaan tuntuu omistajastaan
harrasteautolta.

Sitten on viela toinen, se vieldkin oleellisempi seikka. Se on se,
etta Cadillac Club of Finland ry on merkkikerho - ei museoautoyhdis-
tys. Merkkikerhoon ovat tervetulleita kaikki kyseisen merkin omis-
tajat, olipa heilla sitten Cadillac museo-, harraste- tai vaikka kaytto-
autona. Tata kautta saadaan mukavasti lisaa varia ja uusia kasvoja
yhdistyksen toimintaan. Tama nakyykin jo mukavasti jasenluettelos-
sa siten, etta uusiksi tai uudehkoiksi laskettavien autojen osuus on
ilahduttavasti kasvussa, seka Clubin tapahtumissa, joissa on alkanut
nakya yha enemman tuoreita kasvoja.
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Toinen muutos Clubin jasenistossa on se, etta selvaa "harmaantu-
mista” on havaittavissa ja ehka sita kautta tuntuu fanaattinen merk-
kisokeus olevan vaistyva ominaisuus. Monilla nayttaa olevan toisena
tai ties kuinka monentena harrastekohteena hyvinkin eri merkkisia
kulkineita. Varsinkin rodit tuntuvat olevan taman ajan trendi ja niita-
han ei kovin usein nae edes tekniikaltaan Cadillaceina, joten kylla se
Fordikin nayttaa Cadillac-miehelle kelpaavan.

Eri alojen yrittdjia tuntuu myos jasenistossa olevan selvasti
enemman kuin vaestdssa keskimaarin, mista lie sitten kertookaan.
Onko Cadillac nimenomaan yrittajien
suosiossa? Jos nain on, niin mahdollisen
maahantuojan kannattaisi varmaankin
huomioida se tulevissa markkinointipon-
nistuksissaan. Olisihan se hienoa saada
postissa tyylikas kirje jossa todetaan;
Hyva yrittajal Tervetuloa koeajamaan
ennenkokemattoman upea Cadillac Ciel,
kaikille Cadilla Ciel'in koeajaneille koe-
ajolahjaksi laatikollinen Bollinger Special
Cuvée -Samppanjaa!

Terveisin Jyrki J. Hytti

» RYHDY FANIKSI

ja ota osaa

valovoimaisessa
.0 merkkikerhossa.

Lisatiedot: www.cadillacclub.fi
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Cadillac Clubin yhteistyékumppan'\t
Kauden kasvo V, Janne Kutja

Extra Luxurd Roadster SeriesV BVLGARI
CCOF 1. ratapaivat Ahvenistolla

Taivaallinen Cadillac Ciel

Terveisia ltavallasta
Cadillaciin soveltuvia yaihto-osia - 052 3
Mestareiden }a\an}é\}issé I
Har\ey-DaV'\dson of Helsinki
Clubilaisen esittely
CCOF Pikkujoulut

ja g\amouria = Clubilaisen esittely Il, Erkki Ratilainen
Peltikurssi
Clubilaisen esittely I, Allan Mutanen
power Big Meet Vasteras 2011
Naisten korjaamoilta
OEPFC kesapaivat

urheiluaktiviteeteista, kuten tuosta iita-aikaan
suoritetusta tandemtyyppisest'a ki\vanh'ﬂhdosta
maralla nurmella.

Erityista mielinyvaa tuottaa s€ fakta, efta
olemme saaneet Cadillac Clubiin 1ahes 90 uutta
]ésent'é vuoden 2011 alusta alkaen. SaaNtdmaa-
raisessa syyskokouksessa 26.11. kaytin \api
VS toiminnan kehitysta 2010 toteutumasta
aina 2012 kattavan suunnitelman loppuun asti.
Ta\oude\hsesti asiat ovat hyvalla mallila ja taus-
tapeiliin katsoessa oytyy myos monenlaisia Mu-

Kkavia uusia yhteis'lé tapahtumia, kuten Elvis-show ilta Helsingin Grand Casinolla talvella,
Stadin Cruisingien aloitus aina Ravintola Gringos Locosilta, American Beauty Car Show
matka Haapsaluun Viron Cadillac Clubin vieraaksi heinakuussa, ratapaiva Ahvenistol-
la syyskuun alussa, naisten kor]aamoi\ta syyskuun lopulla muutamia mainitakseni.
Clubin tapahtumissa hallituksen naisvaki on myos satsannut Kkovasti perheen pie-
nimpien ja puorison viihtyvyyteen erilaisten aktiviteettien muodossa ja Se otettu jasenis-
tpssa ilolla yastaan. Syyskokouksessa saatiin merkittava maara uutta yerta hallituksen
toimintaan ja tassa kohtaa tietysti paikallaan iso kasi tehdysta tyosta niille erovuoroisit

le, jotka pé'attivét jaada pois hallituksesta talla kertaa!

Tulevaan yuoteen 2012 liittyen meilla on muutama erityinen alue joihin haluamme Kiin-
nittaa vield lisaa huomiota:

Ensimmé’tsen'a listalla on '1ésenmaksu'1en maksaminen ajallaan tammikuussa, jotta
ei suotta tuhlata energiaa ]ésenmaksu}en metsastamiseen Se ei ole milldan muotoa
antoisaa hommaa ja jokainen yoisi oftaa sydémenasiakseen huolehtia maksusta ajal-
|aan. Olemme pa'mattamassa Clubilaisille uusia ]'asenkortteia alkuvuodesta, jotka fulevat
olemaan yoimassa 2 vuotta kerrallaan. Jasenkorttin liittyen tyostamme parhailla siihen

sidottavia etuja yhteistybkumppaneiden ja tukijoiden kanssa. Varmistat '1ésenkortin saa-

Toisena asiana on tiedottaminen ja sen tekeminen mahdollisimman paljon WWW.
cadillacclub fi kotisivun, kotisivuilta 1oytyvan keskustelufoorumin, seka clubin Facebook
sivuston kautta. Cadillac Newsin iimestyessa 4 kertaa yuodessa siinen ei e saada
kaikkea a}ankohtaista asiaa samoihin Kkansiin, joten kannustaisin kaikkia jasenia avaa-
maan omat tunnukset foorumille ja kaymaan Kurkkaamassa erityisesti "tapahtumat" va-
ikko niin foorumilta kuin itse Cadillac Clubin nettisivu'\\tak'm vahintaan muutaman kerran
kuukaudessa. Foorumilla voi kayda katsomassa 3ivityksia myos ilman omia tunnuksia,
siis rohkeuttd tutustumaan sahkoiseen viestintaan. Pyydan aktivisuutta myos sahko-
postioso'ltteiden ja muiden tietojen \éhettémisessé Clubin sihteerille, jotta yoidaan var-
mistaa mahdollisimman hyva tiedonkulky, silloin kun tarvitsee saada nopeasti suurempi
joukko Clubilaisia kasaan esimerkiksi tapahtumien }ér}este\yité ja yhdessé edustamista .

Kolmantena asiana on alueellinen toiminta. Hallituksessa yritamme nyt péhkéi\\é
miten saisimme enemman alueellista toimintaa aikaiseks myos Etela-Suomen ulkopuo-
lelle, jotta saisimme lisaa nakyvyytta ja "me-henked" Cadillac Clubin osalta aikaiseksi
kautta maan. Tavoitteena on myos saada innostettua yha enemman uusia harrastajia
Clubimme toimintaan, silla "Cadillac - Standard of the World" viesti menee paremmin
perille, mita pa'\ka\hsempla kantavat voimat ovat, silla taalta etelasta Kasin ei ole ko-

vinkaan helppoa alkaa Kkehittamaan paikallista toimintaa ympar! koko laajan maamme.
Tassa kohtaa pyytéisi'm Lansi-Suomen, Pohjanmaan, eski-Suomen, [ta-Suomen ja
Pohjois-Suomen Cadi\\ac—m‘\ehié tai -naisia nostamaan Katta ylos ja ottamaan yhteytt'a
a\\ekirlo'\ttaneeseen‘. Vhtena asiana taman alueellisen foiminnan parantamisen eteen on
paatos osallistua Oulun American Car Show tapahtumaan ensi kevaana omalla Cadillac
Clubin standilla. Oulun nayttelyn suunnittelusta ja toteutuksesta Kiinnostuneet ottakaapa
yhteytta.

Cadillac Clubin puolesta toivotan rauhallista Joulua ja onnellista Uutta Vuotta kaikil-
le! Viela kerran oikein |ampimasti tervetuloa Kaikki uudet yuonna 2011 liittyneet jasenet.

Erityisen suuri kiitos myos yhteistybkumppanei\\e ja tukijoille yuodesta 2011, silla iiman
teita Cadillac Club of Finland ry:n toiminta €l olisi aivan tassa muodossa mahdollista.

Terveisin
Sami

040 581 1089
sami.heteaho@pp.inet,ﬁ
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Arikas Oy: Olemme erikoistuneet raskaan kuljetuskaluston varaosien ja tarvikkeiden myyntiin, mutta toimitamme
autokemikaalit, akut yms tarvikkeet myds Cadillac Clubilaisten autoihin.

Autofit Latokaski: Autohuolto/~korjaamo Espoon Latokaskessa ST1 huoltoaseman yhteydessa. Kaikkien merkki-
en huollot ja korjausty6t asiantuntemuksella

Boot Factory Oy: Kasintehdyt kotimaiset saappaat ja western bootsit Helsingin Konalasta, Suomalaista kasityo-
kulttuuria yhdessa sen parhaista muodoista

Chicos: Amerikan parhaista paloista paaset nauttimaan lahimmassa Chico’sissa, kun maut ja aromit kiidattavat
sinut halki mantereen kaikissa Chicos ketjun 16:sta ravintolassa

Gringos Locos Helsinki: Salaperaisen Juanitan emannéima viihtyisa, Toolon Kisahallin paadyssa sijaitseva
200-paikkainen tex mex-ravintola. Kesakaudella janoisia ja nalkaisia asiakkaita palvelee lisaksi 200-paikkainen
upea kesaterassi. Cadillac Clubin cruisingillat alkavat taalta.

Harley-Davidson Helsinki: Amerikkalaista tyylia ja perinteita kahdella pyéralla. Tayden palvelun liike.
10% alennus CCOF jasenille alkuperaisista Harley-Davidson tarvikkeista.

Huulaaki Ay: Etela-suomen alueella toimiva perheyritys, jonka palveluihin kuuluu erilaiset kiinteisténhuollon toimet
(puiden kaadot, lumien pudotukset. tyon suorittamista varten tarvittavat likennejarjestelyt, kulkuesteet yms.
ammattitaidolla.

Jamis Mark Oy: Kaikki PR-tuotteet yrityksille ja yhteisdille Jami’s Mark'in kautta. CCOF luottaa paaosin Jamin
laajaan tarjontaan.

Jyrki Advertising: Mainonta, asiakaslehdet, esitteet, logot, lomakkeistot, kayntikortit, bannerit, nettisivut...
ammatitaidolla, ajatuksella, aikataulussa ja aina edullisesti. Kuten tamakin julkaisu!

Kalustetekniikka Oy: Erikoispuusepan tilaustyot kokemuksella Helsingin keskustan lahesyydesta, erityisesti
baarien ja keittididen mittatilauskalusteet joihin todella paljon erikoisosaamista.

K&K kivinen Oy: 1993 perustettu perheyritys, joka keskittyy matkailuvaunujen, -autojen, seka perakarryjen
myyntiin. Perakarryissa useampi malli vuokrallakin ja autotrailereista Idytyy isot koot ja painoluokat my6s USA
autojen kuljetukseen.

Kiinteistohuolto J.Tikkinen Oy: Huollot, Siivoukset, Tuuraukset, Lumiurakointi.
Paivystys 24h. Museokatu 42, Helsinki

Lounais-Suomen Kuivajaapuhdistus: Pintaa vahingoittamatta sooda, kuivajaa ja hdyrypuhdistusta.
Metro-Auto Oy, Helsinki: Merkittavalta autoalan toimijalta laadukkaat korjaamo- ja huoltopalvelut Cadillac autoihin.

Parttiputki Oy: Yritys suorittaa ammattitaidolla LVI-asennukset ja saneeraukset. Toimintaamme kuuluu oljylammi-
tys -ja kaukolampolaitoksien urakointi.

Presco Oy: Viimeistelytuotteita huippuammattilaisille. Presta™:n etuna on puolen vuosisadan kokemus autoke-
mikaalien valmistuksessa. Nama korkealuokkaiset tuotteet ovat ihanteellinen valinta taman paivan edistyneille
yksikerros- ja kirkaslakkapinnoille.

Soul Kitchen: Helsingin Kalliossa sijaitseva 100-paikkainen Soul Kitchen on verraton vaihtoehto illanviettoon,
seurusteluun ja nautiskeluun.

Spiderproduct: Tarjoaa markkinointiviestinnan ammattilaisille tapahtumamarkkinoinnin tyokaluja vaikka avaimet
kateen periaatteella. Liput, printit, bannerollit tai vaikka kokonaiset standit

The Official Elvis Fun Club of Finland:
Hengenheimolaisia, Cadillac meets Elvis

Tramigo Oy: Erikoistunut GPS/GSM seurantalaitten suunnitteluun ja valmistukseen vuodesta 2002 lahtien ja tuot-
teita myydaan yli 120 maassa maailmanlaajuisesti. Tramigon tuotevalikoima kattaa tuotteet Ajoneuvojen, Moot-
toripydrien, Veneiden ja Henkildiden seurantaan iimaisen Smartphone tai PC ohjelmiston valityksella. T22 mallista
alennus Cadillac Clubin jasenille.

TUV NORD Finland Oy: Toimittaa vaatimustenmukaisuustodistukset ja vastaavuustodistukset tuontiajoneuvoille
rautaisella ammattitaidolla. TUV NORD Finland Oy edustaa kansainvalista TUV NORD Groupia Suomessa. Cadillac
Club of Finland jasenille -10% alennus yllamainituista todistuksista Suomessa.

Uudenmaan Rakentajapalvelu Oy: Nopea ja edullinen LVI-asiantuntija ja erikoislike Nurmijarven Klaukkalassa.
Varastostamme, maanrakennustarvikkeet, Ivi-alan tuotteet, ammattilaisen tyokalut.

V8 Magazine:
Pitkaaikainen yhteistydkumppani, jonka julkaisun parissa suurin osa clubilaisista on varttunut.

Verhoomo Prima:
Kun laatu ja tyyli ratkaisevat tiedamme mihin kaantya

Zetor:
Traktormiasten ja -naisten legendaarinen kantapaikka Helsingin keskustassa.
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Uusi merkKki kayttaon
ensivuoden alusta

Syyskokous paatti Clubin uudesta merkista, joka korvaa vanhan, jo vuo-
desta 1989 palvelleen merkin. Sita tullaan kayttamaan ensi vuoden alus-
ta ja ensimmaisena on jo tehty uudet sisaltapain limattavat kaksipuolei-

set ikkunatarrat, eli nakyvat seka sisaan, etta ulospain. Tarra on 7,5 cm
halkaisijaltaan eli noudattelee samaa kokoa kuin monet amerikkalaisten
kerhojen tarrat. Nama tarrat tulevat verkkokauppaan tammikuun alussa.

Seuraavaksi menevat tekoon uudet ja ennennakemattdmat metalli-

set maskimerkit, niiden olisi tarkoitus valmistua kevaan aikana, kuitenkin
niin etta ovat valmiina sopivasti uudelle ajokaudelle.

Samalla otetaan kayt-
taon odotettu jasenkortti

JASENKORTTI=2012=2013—

CAUKO COUPE

Cagillac

(i )| TALLINVINTTI 5

P nd) 00330 REMONTTIKYLA

KORTIN NUMERO 0001

Samaisessa kokouksessa paatettiin ottaa kayttoon jaseniston jo pitkaan
kaipaama jasenkortti. Kortti tulee olemaan voimassa aina kaksi vuotta
kerrallaan ja uusi lahetetaan automaattisesti jasenmaksunsa ajallaan
maksaneille. Kortti on normaali luottokorttikokoinen muovikortti.

Kortti postitetaan kaikille jasenmaksunsa makseneille jasenille maa-
liskuun 2012 loppuun mennessa ja on siis voimassa vuoden 2013 lop-
puun asti.

Parhaillaan on menossa neuvottelut yhteistyoyritysten kanssa jase-
nistolle myodnnettavista alennuksista ja eduista. Ota yhteytta suoraan pj.
Sami Heteahoon jos haluat yrityksesi mukaan, Samin puhelinnumero on
040 581 1089 tai sami.heteaho@pp.inet.fi.

Vuoden 2012 hallitus

Pikkujoulujen yhteydessa pidetyssa vuosikokouksessa valittiin
yhdistykselle uusi hallitu vuodelle 2012.

Uusi hallitus muodostui seuraavanlaiseksi:

Sami Heteaho puheenjohtaja

Tuomas Jokinen  varapuheenjohtaja

Ninni Fors rahastonhoitaja ja sihteeri
Tarja Naskali tapahtumavastaava
Heikki Muhonen

Esa Kauppinen

Jukka Koski

Seppo Sydanmaa

Tomi Vuorenpaa

Muut avainhenkilot:
Jyrki J. Hytti
Anu Toikka kerhotuotemyynti

paatoimittaja, Cadillac News

Jani Heinonen nettivastaava

El ole Gadillac-ratsastajaa
karvoihin katsominen

Kuluva vuosi 2011 on ollut Cadillac Club of Finlandin kannalta menestyk-
sekas ja erittain paljon uusia kasvoja on littynyt mukaan clubin toimintaan.

Yksi vimeisimpia naistda 2011 aikana tahan mennessa littyneista j&
senista on 8vuotias mayrakoira Moritz. Moritz osoitti erittéin vakuuttavaa
aktiivisuutta Clubitoimintaa kohtaan Sappeella jarjestetyissa pikkujouluissa
ja paatti lopulta aamuyon tunteina liittya oikein virallisesti Clubin jaseneksi.

Moritz ratsastaa siniselld 1964 mallisella Cadillacilla. Cadillac News
voisi lydda vaikka vetoa, ettd Moritz odottaa jo kuumeisesti tuoretta Ca-
dillac News numeroa 4/2011 jyrsittavaksi !

—~———
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Kavimme jututtamassa taman hetken
kovinta nimed amerikkalaisten autojen
kustomoinnin suunnitelun saralla.
Janne Kutja on syntynyt 1980 Tuusu-
lassa ja valmistunut 2009 Lahden muo-
toiluinstituutista teolliseksi muotoilijak-
si. Lapsuudesta asti Jannea on kiinnos-
tanut autojen piirtiminen ja han on
siina mielessa onnellisessa asemassa,
ettd vuosien kuluessa on harrastukses-
ta muodostunut hénelle tyd jossa viih-
tyy ja voi totettaa itsedan.

No Janne, mista alkuperdinen kipina lahti
kuvien tekemiseen?

Autot kiinnostivat alusta lahtien, mutta miten-
kaan vanhempien kautta ei kiinnostus ole he-
rannyt, ylaasteikaisena alkoi sitten autojen piir-
taminen kiinnostaa jo ihan tosissaan. Paaosin
olen tehnyt duunit ihan kynalla, juurikaan en ole
kayttanyt muita tekniikoita tai maalamista. Kou-
lutukseltani olen teollinen muotoilija ja heti alusta
oli mielessani autojen muotoilu. Paatydkseni en
ole teollista muotoilua varsinaisesti tehnyt.

Mista sinut varsinaisesti tunnetaan? Nime-
sihdn on jo alalla kuitenkin varsin tuttu.
Parhaiten minut varmaankin tunnetaan autojen
muutostoiden suunnittelusta, uusien linjojen luo-
misesta, seka tietenkin naista kuvien tekemises-
ta joista suurin osa on asiakkaiden omista au-
toista. Yleensa niissa on lahtokohtana valokuva,
jonka perusteella teen kuvan omalla tunnistetta-
valla tyylillani. Asiakkaani ovat tyypillisesti yritta-
jia, ilmeisesti he hieman paremmin ymmartavat
etta tehdysta tydsta pitaa maksaakin jotain.

Mihin suuntaan mielestasi tydsi ovat me-
nossa, miten tyyli kehittyy?

Tuohon en osaa kovin patevasti vasta-
ta, ainahan sitd tulee joitakin juttuja ko-
keiltua, mutta paaosin pyrin aina pita-
maan homman mahdollisimman  Kliinina.
Maalauksia fine art meiningilla tulee ohjelmassa
olemaan jatkossa enemman.

Sindhan olet kiertdanyt myos ulko-
mailla esittelemassa toitasi, mil-
lainen on ollut vastaanotto?
Jenkkien taloustilanne on osunut kan-
naltani huonoimpaan mahdolliseen
saumaan. Kun olin vime talvena
esittelemassa duuneja Jenkeiss3,
kavin varmaan 30 yrityksessa, mut-
ta el se juuri mitdaan tuottanut.
Olen sikalaisen mittapuun mu-
kaan viela melko teini, siella suunnit-
telijoiden ikahaitari alkaa jostain
+50 vuoden iasta ja siella on suun-
mtteluorra melko paljon, euroopassa taas ei
ninkaan muutostoiden suunnittelijoita. Jenkit
eivat selvastikaan luota viela taméan ikaisen
kaverin asiantuntemukseen. Niilla ei ole tapa-
na juurikaan vastailla sahkoposteihin, ovat Kkii-
reisia ja saattavat puhua puhelimeen kesken kai-
ken vaikka %2 tuntia jne. Siind tuntee oman
arvostuksensa melko pieneksi.
Siellahan on nayttelyissakin ihan eri meinin-
ki kuin meilld ja yleisd on selvasti iakkaam-
paa jopa +70 vuotiaita, ei ole iltabileissa
varmaan meno kovinkaan rock.
Onneksi taalla Suomessa on viela ollut sen
verran duuneja, ettei ison veden taakse
ole mikaan pakko viela paasta tekemaan
niita isoimpia duuneja.




Kun teet automuotoilua, mietit designeja
ja suunnittelet choppauksia ja astekulmia
yms. kuinka iso savotta tuollainen on?
Mita useampaa paikkaa muutetaan sen vaike-
ampaa ja sita enem-
man on  duunia
saada kaikki stem-
maamaan  yhteen.
Toinen asia on sitten
kuinka hyvin olen sa-
malla aaltopituudella
asiakkaan  kanssa.
Asiakas ei aina valtta-
matta tajua, jos han
pyytad sellaisia asioita
jotka eivat ole kertakaikki-
aan kyseiseen kohteeseen so-
pivia tai ole edes meikakaisen duunia.

Téama musta Cadillac on kustomoitu versio Clubin uudessa paitakuvassakin esiintyvasta
Cadillac V16 Series 90 Fleetwood 2-Passenger Coupe 1937 mallista.

Ensijulkaisuna Cadillac News:ssa.
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Sindhan olet myds saanut paljon julkisuut-
ta lehdistossa. Muistan nahneeni sinusta
juttuja joissakin ulkomaisissakin lehdissa
vai mita?

No joo, onhan noita artikkeleita ollut ihan kivasti
ympari maailmaa. Suomessa on ollut juttua ai-
nakin V8-Magazinessa ja Ridin & Drivinlehdessa
oli oikein iso artikkeli. Samoin Autoliiton Moot-
tori-lehdessa oli iso ja nayttava artikkeli duu-
neistani. Maailmalla on ollut juttuja alan lehdis-
sa niin USA:ssa kuin Australiassakin. Euroopas-
sa on artikkeleita julkaistu Saksassa, Ruotsissa,
[taliassa, Ranskassa ja ilmeisesti myds Puolassa
(lehti ei tosin koskaan ole tullut minulle asti).

3

>>Sophia’ 1940 cadillac Coupe John D’ Agostino

"Tdmd kuva on John D'Agostinon seuraavasta kustomista
johon olin mukana suunnittelemassa osaa muutoksista.”

« Cadillac wirewheels/ 1953 Cadillac hubcaps * Chopped & matranga style hardtop roof and sidewindows ¢ Light mint green fadeaway
paintjob. « Appleton spotlights « Dropped headlights « Custom made sidetrim « Restyled runningboards & molded fenders « Flushmount

fenderskirts « Shaved doorhandles & enblems « Built by: OZ Kustoms

www.johndagostinokustomkars.com/underconstruction. htm

Mten teet ensimmaiset luonnokset? Teet-
ko pelkat muotoviivat ja siitad sitten vaihe
kerrallaan eteenpain, vai miten?

Joo kylla toi on yksi tapa jolla tulee tehtya. Ensin
karkeita luonnoksia joista pikkuhiljaa siirrytaan
valmiinpaan osittain kopioiden edellista kuvaa
seuraavaan paperiin kunnes haluttu muoto on
saavutettu. Muoto myds saattaa kehittya johon-
kin odottamattomaan suuntaan mika on taman
menetelman etuja. Joskus teen luonnostelua
tietokoneella, aina vahan tarpeen mukaan. Jot-
kut alloittavat yhdesta kulmasta ja ikaan kuin
tulostavat paperin tayteen ja lopettavat sitten
toiseen kulmaan, itsellani taas on tapana tyds-
taa kokonaisuutta aina jollain tavalla eteenpain.

Teetkd myos CADilla kuvia, joihin tulee
muotojen mitat jne?

Ei, en tee mallinnoksia itse, mutta pystyisin
ne kylla asiakkaalle tarpeen tullen teettamaan
hyvinkin sopivasti. Suunnittelin joku aika sitten
vanteet yhdelle ruotsalaiselle asiakkaalle ja olin
valmis teettdmaan myds mallinnokset niista,
mutta asiakas itse ei niitd halunnut. Kyseinen
auto vanteineen pitaisi olla esilla Elmiassa ensi
kevaana, sittenhan sen nakee mita niista van-
teista tul.

Mitenkds noi autondyttelyt, sindhdn olet
ilmeisesti melko usein niissd mukana, ku-
ten esim. viime kevaana Lahden Classic
Motor Showssa?

Lahden nayttelyn Work Shop oli ensimmainen
lajiaan Suomessa, se meni pikkasen eri suun-
taan kuin mihin olin alunperin ajatellut. Itse odo-
tin, ettda se suuntautuisi enemman automuo-
toiluun, mutta nyt se oli enemman jotain ihan
muuta. Ei siinakaan mitaan pahaa tietenkaan
ollut, hyvinhan se kuitenkin meni ja Lahden kau-
punki oli kovin tyytyvainen, osastohan oli lahes
koko ajan taynna.

Tuleeko nayttelyistd kaupppaa vai onko
siella vain norkoilijoita?

Nayttelyt ovat erinomaisia tilaisuuksia, joissa
on mahdollisuus olla itse paikalla ja jutella ih-
misten kanssa, seka I0ytaa uusia asiakaskon-
takteja. Yllattavan monilla on kuitenkin mielen-

kiintoa auton muotoilua kohtaan ja ainahan siel-
|a jokunen kauppakin syntyy.

Sinulla ndyttaa olevan koneella melkoinen
maadra tekemidsi kuvia, miten olet hoita-
nut tiedostojen backupit?

No joo, onhan siella muutamia tuhansia kuvia ja
tietenkin paljon muutakin tarkeaa materiaalia ja
mulla on backupit muutamalla ulkoisella levyll3,
joita pyrin pitamaan eri osoitteissa. Voisihan se
varmaan paremminkin olla jarjestetty, mutta tal-
|& mennaan nyt ja toivotaan etta se riittaa.

Enta mihin olet matkalla, eli mitd odotat
tulevaisuudelta?

Ainahan sita tietenkin toivoisi enemman isom-
pia ja jatkuvampia asiakassuhteita, jotka tuo
turvallisuutta talouspuoleen, laskut on kuitenkin
aina maksettava. Nyt kun on jo jonkun verran
asiakkaita myds ulkomailla, niin nimi tulee tu-
tummaksi ja duunit toivottavasti sita kautta Ii-
saantyy. Valilla tulee nytkin isompia toimeksian-
toja, vahan aikaa sitten tuli yhdelta asiakkaalta
mukava 12 kuvan tilaus.




ESIt'erssa Matln Ex I RA L"xun" ROAns I ER SERIES v BVLGARI Teksti ja kuvat Sami Heteaho ja Matti Haikalan arkistot

Kavimme tervehtiméssa jasentdmme Matti Haikalaa Vantaalla. Hianen omistuksessaan on
Suomalaisittain harvinainen uudempi Cadillac malli eli XLR-V BVLGARI edition vuosimal-
lia 2007. XLR-V oli vuonna 2007 Cadillac kallein malli ldhtohinnan ollessa aika tarkkaan
100 000 taalaa, joka oli 23 000 taalaa korkeampi kuin seuraavaksi kallein eli STS-V sa-
malla tekniikalla. Auto oli tarkoitettu selkedsti vastineeksi eurooppalaisille kilpailijoille, ku-

ten Mercedes-Benz SL55 AMG, eli kyseessa oli todellakin kunniahimoinen hanke.

Kipina
Matin Cadillac harrastus alkoi vuonna 2004
kun tuttavapiiriin oli hieman aiemmin ilmestynyt
salakavalasti Cadillac Seville STS 1998-2004
valilla tehtya korimallia. STS jutteli Matille ko-
vastij Ja lopulta polte oli niin sietaméaton, etta p|t|

tyikin aika nopeasti ja nain Matista tuli "Cadillac
Man”. Uusi hankinta sai nimekseen "ykkonen”
kilven mukaisesti eli HAI-1. Jo ennen tata STS:n

hankinta oli pienta kipinaa ilmennyt hankintapro-
sessin yhteydessa, kun pojalle ostettiin Ylioppi-

laslahjaksi klassinen 70-uvun Corvette.
Matti kertoi myds, ettd nuorena sellainen
aivan ensimmainen kipina jenkkiautoihin tuli

kotipuolessa Mantassa kun Paperitehtaan Pat-

ruunan Scherlachiuksen perheelld oli uusia De

Sotoja ja Chryslereita, mutta lopulta nuorempa-

na ympari maailmaa tyon perassa kiertaneena
ei tuota autoharrastusta tullut aloitettua.

itsellekin hankkia ajoautoksi STS. No, lahes aja-
maton STS kaikilla mahdollisilla varusteilla 16y-

Lahjan hankinta

Matti ajeli Cadillacillaan tyytyvdisena kunnes
35-vuotis haapaiva alkoi olla ovella ja kysymys
kuului, etta mita haalahjaksi? No, tietenkin Ca-
dillac ja eteen sattui Amerikan-maan ilmoituk-
sissa Ohiossa Canton McKinley Grand Hotellin
aulassa naytilla majaileva vain 37 000 mailia
ajettu, taysin originaali 1973 vuoden Eldorado
convertible. Auto kuului paikallisen klassikko
autojen diilerin valikoimaan, joka oli 2007 joulu-
na Ebay:ssa myynnissa. Matti pyysi poikaansa
tutkimaan, millda summalla auto liikahtaisi aulas-

ta. Huuto ja ostajalle edullinen ajankohta tasma-
sivat ja lopulta auto matkasi Vantaalle; tosin se
oli perilla vasta haapaivan jalkeen. Auto ristittiin
"kakkoseksi” eli HAI-2.

Ei kahta ennen kolmatta

2009 kesalla alkoi tehda mieli jotain Suomes-
sa hieman eksoottisempaa kalustoa ja XLR:n
muotoilu miellytti erittain paljon. Lopulta 2009
syksylla tarppasi ja Floridasta dealer huutokau-
pasta loytyi lahes ajamaton XLR-V, josta teh-
tiin kaupat, European Pro Corporationin Chris
Nystrémin avustuksella. Auto saapui suomeen
2010 kevattalvella ja todellakin oli taysin uu-
denveroinen. Autolla on ajettu tahan paivaan
mennessa vajaat 13 000km ja se on selkeasti
kauniiden paivien ulkoiluauto.

Kun Matti paasi ensimmaista kertaa istu-
maan ratin taakse Suomessa tallilla kaverin
kanssa ja ihmettelemaan mita tuli lopulta han-
kittua, niin autosta ei enaa niin vain paastykaan
ulos silla akku oli tyhja. XLR:ssa ovien lukotkin
toimivat sahkoisesti napilla ja jos virrat sattu-
vat loppumaan niin ovet eivat aukea. Onneksi
matkassa oli puhelin mukana ja herrat pystyivat
soittamaan autosta Matin pojalle, etta tee jo-
tain. Omistajan kasikirjasta lopulta selvisi, etta
penkin vieressa on vaijeritoiminen yhteys oven
lukkomeklanismiin. Lisaksi takapuskurissa on
pieni luukku, jonka takana on avaimenpesa,
jonne mukana seurannut perinteinen avain sopii

ja vapauttaa takaluukun. Sitad kautta paastaan
sisaan mikali jaadaan ulos sahkéjen loputtua.
Hieman kyseenalainen toiminto tama, mutta au-
toon on ilmeisesti haluttu lopulta tehda kaikki
mahdollinen sahkdtoimiseksi insinddrivoiman
naytoksena. Tata insindorinosaamisen naytet-
ta seurasi myds 3 huoltomanuaalia noin 1300
sivua ohjeita jokaisessa, seka niita taydentava
DVD levy.

Kilpiin

Seuraavana edessd oli katsastussavotta
Suomeen ja homma aloiteltin hankkimalla
vaatimuksenmukaisuustodistus Suomen tyyp-
pihyvaksyntaa varten Cadillac Clubin yhteis-
tyokumppanilta TUV-Nordilta. Tamén jalkeen
perinteiset paivitykset eli E-hyvaksytyt valot
yms. ja auto oli valmis katsastukseen. Leima
tuli ja XLR:sta tuli "kolmonen” eli HAI-3. Cadillac
News jaa seuraamaan mihin malleihin loput 996
vapaata HAI- kilpea lopulta asennetaan. Tassa
valissa kaytiin myos automaatilla ja hengitettiin
syvaan! XLR-malleja on Suomessa nyt kilvissa
4 kappaletta, joista 2 ovat nama jaseniemme

XLR-V ja Allan Mutasen XLR malli, joka on myés
esilla taman lehden CCOF:n jasenten esittelyissa.

Mita se on syonyt?
General Motorsin lahihistorian valikoimista |0y-
tyi kaksi mallia, joita voidaan selkeasti kutsua
urheiluautoiksi eli kaikkien tuntema Chevrolet
Corvette ja tama uudempi tuttavuus eli Cadil-
lac XLR (2004-09). Jalkimmaisen suuntaus on
selkeasti enemman luksusurheiluauto melko
karuun Corvetteen verrattuna. XLR esiteltiin
Allanté-mallin seuraajaksi vuonna 2003 Detroi-
tin autonayttelyssa, mutta autoilla ei ole mitaan
yhteistd. Tatéd luksusimagoa korostettiin viela
2005 esitellyssa  XLR-V-mallissa kutsumalla
italialainen design- ja muotimaailmasta kuului-
sa Bvlgari brandin takana oleva Nicola Bulgari
antamaan autolle pieni lisdsavays kabiinin muo-
tokieleen. Autosta l0ytyykin jalkena tasta yhteis-
tyosta "BVLGARI” -logo nopeusmittarin ymparil-
ta, joka ehka tuo mieleen lahinna Bvlgarin kellot.
Corvetten muodot ovat pydrean pehmeat
ja kurvikkaat kun taas XLS on aarimaisen kul-
mikas teravine muotoineen; autoa kutsutaankin
"Origami-autoksi” japanilaisen paperintaittelutai-
teen mukaan. Tata Cadillacin muotokielen suun-
tausta kutsutaan nimella "Edge”, joka tarkoittaa
reunaa/sarmaa. Tama muotokieli on selkeasti
nahtavissa myds 2003 alkaen CTS -mallissa
seka 2005 alkaen STS -mallissa. XLR:aa pidet-
tiin niin merkittavana uutuutena, etta se valittiin
vuoden autoksi 2004 Pohjois-Amerikassa. XLR-
V jakaa merkittavan osan komponenteistaan ja
rakenteista C5 Corvetten kanssa ja perustuu
suoraan samaan GM:n Y-alustaan saadettavine
takaripustuksineen jne. Korin materiaali on lasi-
kuitua ja katto alumiinia.

Insindoritaidon ylivoimaa ja luottokortteja
XLR:ssa on muutamia erittdin monimutkaisia
ratkaisuja, joista paallimmaisena voisi mainita
sahkoisesti sisaan taittuvan alumiinisen kovan
katon, joka on melko hengéastyttava palapeli ja
sen toteutuksen tekniset haasteet on helppo
ymmartaa kun nakee katon avauksen/sulke-




misen kaytanndssa. Katon ollessa alhaalla ta-
kaluukussa voi sailyttaa esim Visaa, Dinersia,
Masteria, mutta mitapa muuta Extra Luxus
Roadsterilla ratsastava mukanaan kantaisi-
kaan? Takaluukku sulkeutuu ja aukeaa sahkoi-
sesti, jotta kortteihin paasee kasiksi mahdolli-
simman kivuttomasti.

Mielenkiintoinen yksityiskohta on myos se,
etta XLR:ssa ei ole lainkaan avainta vaan tuol-
lainen RFID:n pohjalta toimiva tunnistin joka
"bongaa” kuljettajan muutaman metrin etai-
syydella autosta avaten ovet ja vastaavasti
lukitsee ne kuljettajan poistuessa auton lahei-
syydesta. Auto kaynnistyy napista, jossa palaa
vihred valo ja sammuu napista, jossa palaa pu-
nainen valo (sama nappi, mutta vari muuttuu).
Kabiinissa istuessa autosta jaa erittain hyva
fiilis ja jopa Eucaluptyspuinen panelointikin istuu
ihan hyvin, silla onhan lopulta kyseessa luksus
sportiksi suunniteltu auto.

Moottori:

4,4 litrainen Northstar V8 mekaanisesti ahdet-
tuna. 443 hv, 561 Nm.

Moottorin iskutilavuutta pudotettu perusmallin
4,6 litran koosta hieman, jotta se kestavyys
samalla tasolla myds ahdettuna. Nelja valijaah-
dytinta. Kaytannossa 4,4 litraisen lohko, man-
nat yms. ovat kauttaaltaan jareampaa tavaraa.
Teknisesti moottori on lahes sama kuin STS-V:n
malli, joka tuottaa 469 hv. Tama 26 hv tehoero
STS-V hyvaksi samasta koneesta, johtuu lahin-
na siita, etta STS:n konehuoneessa on enem-
man tilaa imu- ja pakosarjan muotoilun suhteen
vapaammin virtaaville ratkaisuille.

Let there be force!

Kuva luksus sportista hamartyy hetkeksi kun
koneen ly6 tulille, silla mekaanisesti ahdettu V8
kaynnistyy todella vihaisesti murahtaen ja hen-
toinen remmiahtimen vinkuna jaa kuulumaan
taustalle. Moottori on erittéin kierrosherkka ja
voimaa léytyy kotitarpeiksi koko kayntialueelta.
Ne ketkd omaavat kokemuksia mekaanisesti
ahdettujen autojen ajamisesta tietavat, etta voi-
ma on lasna koko ajan ja tdman Mattikin koki
kaytanndssa ensimmaisena ajokesana mootto-
ritien rampilla. Aavistuksen kosteahko mootto-
ritien mutkainen kiihdytysramppi meinasi tehda
tepposet kun katsoi olan yli vasemmalle ja pai-

XLR-V tekniikkaa ja varusteita

Jarrut: vakiona Corvette 751 optiopaketis-
sa olevat tehokkaammat jarrut.

Rengaskoko: 19-tuumaa, edessa 235/45-19
ja takana 255/40-19 (Pirelli "Run Flat”).

Vaihteisto: 6-vaihteinen automaatti.

Mitat: Akselivali 2685 mm, Pituus 4514 mm,
Leveys 1836 mm, Korkeus 1280 mm.

Paino: tankattuna 1740 kg.

Kiihtyvyys: 0-100 km/h: 4,6 sek. 0-160 km/h
11,2 sek, 0-402m 13,0 sek.

Huippunopeus: 250 km/h (rajoitettu).
Kulutus L/100km: Yhdistetty 15,6 - matka 9,7

Varusteita:

- limastoidut ja lammitettavat nahkaverhoillut
istuimet

- Avaimeton kaynnistys

- Sahkoisesti avautuva katto (valmistettu
Mercedeksen ja Porschen vyhteisyrityksen
toimesta)

- HUD (Heads Up Display) eli mittaristo luke-
mat heijastetuvat tuulilasin alareunaan.

- Navi, aanentoistojarjestelma ja DVD-soitin toi-
mivat kaikki 7" kojelaudassa olevan kosketus-
nayton kautta ja haluttaessa tata kautta paa-
see myos Internetiin.

Ainoa varuste mista V-mallin omistaja jaa paitsi
"perusmalliin” verrattuna on aktiivinen vakiono-
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noa samalla jalan lattiaan niin oltiin valittomasti
poikittain reunavalleja kohti! Matilla oli tuuria kun
ketaan ei juuri silloin tullut takaa.

Auto on my0s erittain helppo ajettava vaik-
ka paukkua on paljon ja matka-ajossakin me-
lutaso on matala moottorin kierrosten ollessa
moottoritienopeuksissa vain noin 1200. Poltto-
aineenkulutus ei naiden harrastelaitteiden osal-
ta yleensa ole kovin oleellista, mutta Matti sanoi
kokeilleensa muutamaan kertaan miten vahan
XLR-V:lla voi paasta kun oikein "sukkasillaan”
ajaa ja silloin ajotietokoneen nayttaa matka-
ajossa 8,5 litraa ja kaupungissa 11 litraa sata-
sella (viralliset lukemat edempana erikseen).

peussaadin, joka seuraa etaisyytta tutkan avul-
la edessa ajavaan. V-mallissa tutkan viemat tilat
puskurissa on varattu valijaahdyttimelle.

Noin yleisesti voisi sanoa, etta XLR:ssa on
niin kasittamatén maara toimintoja ja varustei-
ta, mika pistaa Cadillac News’in epailemaan
vahvasti, etta onko kukaan koskaan oppinut
kayttamaan niita kaikkia?

Valmistusmaarat

XLR mallia valmistettiin vuosina 2004-2009
15448 kpl, joista 2006-2009 valilla XLR-V:n
osuus yhteensa 2 137 kpl. Matin auton valmis-
tusvuonna 2007, tehtiin 410 kpl XLR-V mallia
joista mustalla sisustuksella 31 kpl.

Kiitokset Matille ja kylla tassa nyt jai sellai-
nen olo, etta naita meilla harvinaisia XLR- kuin
my0s V-sarjan malleja yleensakin pitaisi saada
Suomen teille lisaa !

—

Tassa vaiheessa on hyva hieman perehtya
tuohon maagiseen V-kirjaimeen uudemmissa
Cadillaceissa.

Mika V-Series?

Cadillac V-Series on nimi hyvin korkealla suo-
rituskyvylla varustetuille malleille, joita GM:n
moottoriurheiluun ja urheiluautojen tekniikkaan

keskittyva yksikko tekee Cadillac divisioonalle.
Naita V-Series versioita on tehty CTS, STS ja

XLR malleista. Kaikki V-Sarjan mallit omaavat
erittain tehokkaat mekaanisesti ahdetut V8
moottorit yhdistettynd 6-vaihteiseen auto-
maattiin, mutta CTS-V malliin voi saada myos
6-vaihteisen manuaalin. Alustaratkaisut ja jarrut
naissa V-Sarjan autoissa vastaavat auton teho-
ja/luonnetta. STS-V ja XLR-V ovat Northstar-ko-
neisia ja CTSV on samalla varustettu samalla
koneella kuin uusin ZR1 Corvette, mutta aavis-
tuksen miedompana.

Cadillac on saanut Pohjois-Amerikassa mer-
kittavaa nostetta myynnin suhteen V-Sarjalaisil-
la ja ehkd myds luonut merkin imagoa uudel-
leen myds erittain urheilullisen malliston kautta.
Ennen V-Sarjan tuloa markkinoilla, eivat TOP
GEAR, FIFTH GEAR kaltaiset moottoripaiden
suosikkiohjelmat juuri Cadillacia noteeranneet.
Cadillac on onnistunut tassa imagon uudista-

misharjoituksessaan ja suurin ostajaryhma V-
Sarjan autoille on 30-45 vuoden ikahaarukassa.

V-Sarjaa varten on olemassa aivan omia
ratakoulutus kuviota, omia keskustelupalstoja,
joista tassa muutama tunnetuin:

http://www.cadillacvserieslab.com
http://www.vseries.net

ULAHIAKSES
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MELTA PRXIREINTTIIN:

- AJOVARUSTEET

« VAPAA-AJAN VAATTEET (NAISILLE OMA MALLISTO)
« HD VAUVOJEN JA LASTEN VAATTEET

« LEMMIKKIELAINTARVIKKEET

LAHJATAVAROITA, LOMPAKOITA, VYONSOLKIA,

KELLOJA, ZIPPOJA, TAULUJA,PIENOISMALLEJA,
PYYHKEITA, TYYNYJA JA PALJON MUUTA

TeRVETOLOA!



http://www.cadillacvserieslab.com/
http://www.vseries.net/

Teksti Sami Heteaho ja kuvat Jyrki J. Hytti

Cadillac Glub of Finland ry:n 1. ratapaiva Ahvenistolla

Pohdittiin eraan toisen Cadillac-harrastajan kanssa, ettd mitahan sellaista uutta keksi-
taan Cadillac Clubille mita varmasti ei ole kenellakdan tullut mieleen. Toinen harrastaja
heitti, etta ratapaiva! ...hmm, ratapaiva siis mita mita -repeilin.

Hetken naureskeltuamme sanoin, etta asia selva
niin tehdaan, silla tama olisi selkeasti jotain uutta
mita kukaan ei taatusti arvaa. Siita lahti homma
kayntiin ja tein Ahvenistolle varaukseen saman
tien ns "melupaivand” 110 dBA melurajalla.

Tapahtumasta paatettin  tehdd kaikille
avoin, jotta saadaan varmasti runsaasti ka-
lustoa paikalle niin Clubilaisilta kuin muiltakin
kutsutuilta. Lauantai 3.9. oli erittdin sateinen
ja Ahvenistolla ajettu Endurance kisa jouduttiin
viemaan lapi vesisateessa. Mutta sunnuntaina
kun aamu valkeni niin keli oli mita hienoin, eli

jo aamusta aurinkoa ja lahemmas + 20 °C, jo-
ten kavi saiden suhteen todellinen munkki. lita-
paivalla oltiinkin sitten ratamontussa jo lahella
hellelukemia.

Aamulla oli muutama perhonen vatsassa.
Tapahtuma kun oli kaikille avoin, eika tiedetty
tuleeko 3 vai 3000 kavijaa, joten jannistys oli
kasin kosketeltavissa kun vakea alkoi saa-
pua. Ahvenisto ratamonttu tayttyi aika nope-
asti. Tarkkaa kalusto- ja ihmismaaraa ei tullut
laskettua, mutta katsastimme radalle kaiken
kaikkiaan 75 ajoneuvoa, jota voi pitaa erittain
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hyvana maarana. Katsastuksessa kaytiin lapi,
ettei kabiinissa ja konehuoneessa suurempaa
irto-osaa, eika ajoneuvossa ole nestevuotoja.
Melutaso toki myds mitattiin ja merkattiin jokai-
sesta ajoneuvosta. Ajoneuvot luokiteltin omiin
nopeusluokkiinsa, jotta radalla voi paastaa
my0s sydamensa kyllyydessa. Alkuun kaytiin
hieman lapi rata-ajan teoriaa allekirjoittaneen
johdolla, seka liput yms. turvallisuuteen liittyvat
asiat. Olimme hankkineet paikalle myés asian-
mukaisen ensihoito ja raivausyksikon, seka sii-
vouspartion ollaksemme valmiita mahdollisten
haaverien sattuessa.

Paiva alkoi klo 11 yllamainituilla katsastuksilla
yms. ja radalle paastiin tositoimiin heti klo 13,
kuten ohjelmassa oli luvattu. Alkuun paastettiin

nelja ajolinjakoulutusletkaa liikkeelle, jotta nekin
jotka eivat ole radalla aiemmin ajaneet paase-
vat jyvalle oikeista linjoista. Nopeisiin autoihin
asennettiin taman ajolinjakoulutuksen jalkeen
ponderit joilla saatiin ajanotto pelaamaan maa-
livivan kohdalta.

Kalusto oli radalla ja tapahtumassa hyvin kir-
javaa mista itse tykkasin kovasti. Mustang-mie-
hilta oli radalla todella hienoja Pro-touring tyyliin
tehtyja 60-lukulaisia, viimeisen kopan vauhti-
koneita ja pitkalle rakennettua valimalliakin.

Corvetteja oli paikalla 90Juvun alkupuolen
ZR1 mallista Cé:iin asti. Cadillac Clubilaiset kavi-
vat myos aktiivisesti ulkoiluttamassa 1-piirijarruin
varustettuja siipiautojaan, mika oli mielestani hy-
vinkin katu-uskottava teko naina paivina!

Yksi pdivd helmistd oli Juspen mattamusta
Desoto '52 limo 502 cid tekniikalla ja taytyy
sanoa, etta auto naytti ja kuulosti mahtavalta
se myds kulki erittain kovaa aina kun suora au-
keni, paras aika 1:58.1.

Paivan nopein aika meni jo aiemmin mainit-
semalleni Juvosen Timpan punaiselle ZR1:lle ja
aikakorttiin merkittiin asialliset lukemat 1:34.9.
Lasse Weck kellotti mustalle '58 avo Eldoradolle
ajan 2:05.1 ja Jokisen Tuomas - myoskin Cadillac
Clubista - riivasi diesel-maasto-pikkariaan aikaan
2:02.8, vaikka moinen torni naytti valilla nurin
menevankin. Paikalla ndhtin myos 427 Cobra
joka olisi ollut hieno nahda myods radalla, mutta
ikava kylla sahkovika esti sen ja SVT-1 Mustang
Cobrasta meni puolestaan ahtimen remmi poikki.
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Radalla ei juuri kdmmeja sattunut koko pai-
vana, se oli myos hieno juttu. Paikalla oli siis to-
della paljon hienoa kalustoa ja kaykaapa lehden
lisaksi vilkaisemassa kuvat Cadillac Club Face-
book tai Clubisivuilla: www.cadillacclub.fi.

Hieno paiva kaiken kaikkiaan ja suuret kiitokset
Cadillac Clubin puolesta kaikille kavijgille!




Teksti: Sami Heteaho Kuvat: GM

Taivaallinen Gadillac Giel - Luksusta ja Glamouria

Katso linkit: www.cadillac.com/vehicles/conceptnav/cie
www.pebblebeachconcours.net/pages/3022

Cadillac on ottanut suuren harppauksen
kohti ylimman premium-luokan markki-
noita tdman nelipaikkaisen Cadillac Ciel
-avoautokonseptin kautta. Ciel astui par-
rasvaloihin legendaarisessa Pebble Beach
Concours d'Elegance tapahtumassa elo-
kuussa Californian Carmelissa.

Vastaanotto konseptille oli huikea ja sai jopa
Lahildan GULF-alueen paksulompakkoiset Ara-
bit konttailemaan auton ymparilla samalla shek-
kivihkoa kaivaen! Todellisesta show stopperista
siis puhutaan, eika Cadillacilla ole rehellisesti
sanoen kymmeniin vuosiin ollut mitaan taman
luokan uutuutta, jonka voisi myos ajatella siirty-
van myds tuotantoon kuten lehdiston syvakur-
kut tietavat kertoa.

Tuotantoon mennessdaan tama Ciel olisi
malliston ehdoton lippulaiva ja nostaisi Cadilla-
cin takaisin kulta-aikojen loistoon jalleen lunas-
tamaan paikkansa sloganin "Standard of the
world" takana.

Yksi parhaita asioita Ciel mallissa on se, et-
tei se tuo mieleen mitaan muuta autoa vaan on
selkeasti luotu omaksi itsekseen sivuille liikaa
vilkuilematta. Ehkapa joku muu jossain muualla
miettii kohta, etta tama ja tama nayttaa aivan
"Cadillacmaiselta’, silla sen verran vahvasti tas-
sa on uuden esikuvan tuntua. Cadillac on tulos-
sa takaisin ja lujaa !

"Ciel" on ranskaa ja tarkoittaa taivasta,
joten kylla tassa korkealle kurotellaan oli lopul-
linen paatdés auton tuotannon aloittamisesta
mika tahansa. Mielestani tuo ranskankielinen
nimi Ciel (lausutaan C-L) istuu nimeksi erittain
hyvin, kun muistetaan Cadillacin nimen takana
alun perin oleva Ranskalainen tutkimusmat-
kailja Antoine de la Mothe Cadillac (1656-
1730), jonka sukuvaakunan mukaan my0s

kaikki Cadillac tunnukset on naihin paiviin asti
jalostettu. Herra de la Mothe Cadillac perusti
my0s Detroitin (Ville d'Etroit = salmen kaupun-
ki) aikanaan 1700-uvun alussa.

Cadillac Automobile Company perustettiin
vuonna 1902 tai voi sanoa etta Detroit Auto-
mobile Companyn nimi muutettiin Cadillaciksi
Antoinen herran mukaan. Miksipa ei siis vauh-
ditettaisi uutta tulemista alkuperaisten Cadillac-
juurien kautta ranskan kielella Antoine de la
Mothe Cadillacin nimen hengessa 109 vuotta
siita kun Cadillac-saaga laitettiin itamaan ?

Cadillacin 2000-uvun alkupuolella lansee-
raama Edge-design muotokieli on tassa Ciel-
mallissa viety aarimmilleen ja allekirjoittanut
pitaakin autoa yhtena viime vuosien konsepti-
autojen ehdottomista kohokohdista. Varsinkin
auton kylkilinja on silmiahivelevaa katseltavaa
helman listan viedessa muotoa yldspain kohti
auton peraosaa, jolloin auto saadaan naytta-
maan todella matalalta. Yli viiden metrin pituisen
auton muodoissa on sellaista keveytta, etta sita
harvoin tulee vastaan. Keulan ja peran ilmeet
ovat my0s varsin katu-uskottavat, jopa agres-
siiviset. Jostain kaukaa mieleeni heijastuu myds
Rivan klassisten Aquarama veneiden muodot.

Tekniikan osalta sen verran, etta auto varus-

tettu 3.6 litraisella V6 bensiinimoottorin ja sah-
komoottorin yhdistelmalla, joka tuottaa 425
hp tehoa ja 583 Nm vaantéa. Teho valittyy
22" pyorien kautta tiehen. Varustelistalta [0ytyy
kaikki mahdollinen maan ja taivaan valilta kuten
kuvitella saattaa ja vahan paalle.

Jos Ciel aikanaan menee tuotantoon niin
varmaan tiettyja kohtia hieman hiotaan ja tuo-
tannollistetaan, mutta toivotaan ettei muotokie-
li erkane likaa tasta mestariteoksesta. Kiperim-
mat kysymykset tuotannon aloittamisen osalta
ovat varmaankin muotoilullisesti nuo kattorat-
kaisut eli lahdetaanko liikkeelle vain avolla vai
pitadkod seurana olla myds 4d HT heti peraan.

Toivotaan, ettd luksusautojen potentiaali-
nen asiakaskunta tekee riittdvan monta invaa-
siota ja soittoa paakallopaikalle. Olisi todellakin
hienoa saada tama helmi tuotantoon ja toivot-
tavasti joskus meidankin nahtavéksi ihan myés
livena naina erikoisina aikakirjoihin merkatta-
vina aikoina, jolloin Liikenneministeri Kyllonen
tekee kaikkensa asentaakseen meihin radiola-
hettimia, antureita ja muita maailmanlopun ka-
tyréintijarjestelmia kolehdinkeruutarkoituksissa
meidan yhteiseksi hyvaksi ?

Teksti: Harri Mikkola/Sami Heteaho Kuvat: Harri Mikkola/Sami Heteaho
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Harri Mikkola lahetti meille terveiset Ita-
vallan suunnalta, jossa han on vaikuttanut
jo vuosia. Harrilla oli tuo Vainion Hessulta
aikanaan hankittu keltapunainen '59 ihan
jokapaivadisessd ajossa vield 2000-luvun
alkupuolelta Puola - Itavalta akselilla aina
vuoteen 2006 asti ja pienen autokorjaa-
mon varastollinen tyokaluja ja varaosia
mukana.

Vaihteistoremontti valmis. Pekka Taskinen
Jarvenpaasta huolsi vaihteiston. Hyvin on
toiminut.

Sita ei aina keskieuroopassa valttamatta joka
huoltamolta varaosia l0ydy. Tasta autosta on
V8 Magazinessa kuva numerossa 8/2011 Ca-
dillac Clubista kertovan jutun osana, silloin kyl-
|&kin viela Hessun omistuksessa.

Harri kunnosti Cadillacin kokonaan 2003-
2004 valilld sissimaista luonnetta osoittaen

Terveisia ltavallasta

kori hiottiin kirkkaalle kasikonstein ja kevyesti
puhaltamalla. Ovien ja etusiipien sisdosa samal-
la menetelmalla. Tuumaakaan ei suomalainen
korpisoturi antanut periksi. Sen jalkeen maalia
paalle ja hienossa kunnossa on pinta pysynyt.
Muuten on menty ihan perushuolloilla. Tallaisia
autoja on keskieuroopassa akftiivilikenteessa
todella vahan, joten '59 kylla heréttaa paljon
mielenkiintoa eika vahiten suomalaisten rekiste-
rikilpien vuoksi! Aivan viime vuosina auto ollut
vahemmalla ajolla tyokiireiden vuoksi, mutta
kylla sita saannéllisesti ulkoilutetaan.

Myds varaosia ostellaan autoon ihan saan-
nollisesti tulevaisuutta ajatellen, jotta ollaan sit-
ten aikanaan omavaraisia kavi ymparilla mita
tahansa ja Harri sanoo, etta Cadillac pitaa olla
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Téltd se nayttaa kun tunkee '59 pikkuautojen sekaan...

aina siina kunnossa etta silla voi heittaa laakista
muutaman tuhannen kilometrin keikan ongelmit-
ta. Harri kay joka vuosi kayn lapi auton perus-
tekniikan ja varmistelee, etta kaikki on kunnos-
sa. Mitaan isompaa remonttia ei ole tiedossa
talla hetkella ja osia tosiaan ostetellaan aina
kun hinta/laatu saattuu kohtaamaan markkinoil-
la. Ajatuksena myos tulevaisuudessa tehda au-
tolle 100% entisointi sitten kun sen kunto alkaa
seuraavan kerran rapistua. Mitdan osittaista
entisOintia en aio tehda vaan sitten puran auton
ihan atomeksi ja kuten mainittu, niin osat loytyy
jo nurkista kaikkeen mahdolliseen. Tulee viela
sekin paiva, jolloin Harri palaa alkupisteeseen
eli Cadillac tulee olemaan ainut auto jolla ajelen
ja ympyra sulkeutuu.
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Téssé ollaan A1 Ringin leirinta alueella ja
meikalainen on avannut pdivan ensimmaisen
Formulajuoman.

PS. Eras Sami Heteaho tutustui juuri taman au-
ton kyydissa ensimmaisen kerran '59:n tarkem-
miin kun ajeltiin Puolasta Katowicen alueelta
[tavaltaan Al ringile F1 kisoihin Tsekin lapi sel-
lainen 1300 kilometrin matka. Hieno ja raskas
reissu kertakaikkiaan ja mahdoton Cadillac- kar-
pasen purema jai muistoksi.
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puhelin 0400 401 612
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KQK I(|vmen Oy

Valimontie 1, 04300 Tuusula, e-mail: kkkivinen@co.inet.fi
www.kkkivinen.fi, puh. (09) 273 1707, fax (09) 273 1706
Kari Kivinen 0400 817 217, Karo Kivinen 0400 439 579

® Huolto ja siivous
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e Lumiurakointi

Museokatu 42 B 26
00100 Helsinki

fax (09) 454 3006
jukka.tikkinen@netsonic.fi

24 h paivystys 0400 475 093
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ARIKAS LTD OY
HUOLTOTIE 1, 04300 TUUSULA
PUH. 010 778 5000
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Jyrki Advertising

Mielessédsi on ehkd graafinen ilme,
brandin rakentaminen, markkinointi-
suunnitelma, mainoskampanja, pak-
kaussuunnittelu, myymalamarkkinoin-
timateriaali tai digitoteutus - tai vaikka
namd kaikki. Onnistuaksesi ja ollak-
sesi ajassa mukana yksi toimisto riit-
tad, saat kaiken samasta osoitteesta.
Vaivattomasti!

Ota yhteyttd ja pyyda tarjous!

Jyrki Advertising, Pisanniitty 4 D 38
02280 Espoo, jyrki.hytti@gmail.com
050 320 7940
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Teksti ja kuvat Antti Asunmaa

Taman juttusarjan tarkoituksena on seurata
yhden -59 Cadillacin kunnostusta raadosta

Mestareiden jalanjaljissalll

Jokainen auton kunnostaja tai entisdija
tietda kuinka hankala on loytda tiettyja
pisteosia. Ennen internetid osien etsimi-
nen oli huomattavasti ty6laampaa, mutta
toisaalta osat saattoivat olla huokeampia
jos niita Ioytyi.

Nykyaan monelle tutuksi tulleet nettihuutokau-
pat ja muut erilaiset sivustot, joiden kautta pys-
tyy etsimaan osia suoraan rapakon takaa ovat
helppo tapa tutustua tarjontaan. Ongelmaksi
muodostuu kuitenkin se, etta myds kysyntaa on
ja useimmiten I&ytyy joku toinen joka on valmis
maksamaan viela vahan enemman. Jos kysees-
sa on vielapa vahan valmistettu erikoismalli,
ovat alkuperaiset osat kaytanndssa mahdotto-
mia l0ytaa tai alyttéman hintaisia.

NOS osana tunnetut alkuperaiset, mutta
uudet varaosat ovat todella harvinaisia ja hinnat
kipuavat tahtitieteellisiksi. Tietenkin nykyaan
valmistetaan uustuotantona moneen malliin
kulutusosia ja joihinkin merkkeihin jopa kokonai-
sen auton pystyy rakentamaan tarvikeosista.
Nain ei kuitenkaan ole sen meille lahinna sydan-
ta olevan merkin eli Cadillacin kanssa.

Cadillaciin loytyy hyvin kulutusosia, kumi-
ja tiivisteosia, verhoilumateriaaleja, valoja, lins-
seja ym. Mutta sitten kun paastaan koristeosiin
niin tarjonta tyssaa kuin seinaan. Mika sitten
avuksi kun syopynyt alkuperaisosa tai sen hinta
ei herata ostohaluja? Siihen saattaa I6ytya rat-
kaisu nykytekniikasta.

Nykyadan lahes kaikki teollinen suunnittelu
tehdaan tietokoneella, tarkemmin sanottuna
3D mallintamisen avulla. Kyseisesséa tydvai-
heessa osa tai esine suunnitellaan virtuaalises-
sa ymparistossa, eli jonkintyyppisessa CAD
ohjelmassa kolmiulotteiseksi tilavuusmalliksi.
Ohjelmia ja tapoja on tarjolla vaikka milla mital-
la, mutta kaytanndssa lopputuloksena on aina
tietokoneen ruudulla pyériteltdva malli.

Sitten kuvaan astuu nykyaikaiset valmistus-
tekniikat, joiden tarjonnasta voidaan valita muu-
tama harrastekayttoonkin soveltuva toiminto.
Yksinkertaisin ja varmasti kaytetyin myos har-
rastuspuolella lienee laserleikkauksenakin tun-
nettu plasmaleikkaus. Tata ty6vaihetta varten ei
tarvita kolmiulotteista tilavuusmallia, silla osat
leikataan esimaaritellysta levytavarasta. Tarvi-
taan vain polku, mita leikkauspaa seuraa. Tal-
|& tekniikalla saadaan valmistettua tasomaisia
kappaleita, jotka voidaan tarvittaessa sarmata
tai prassata lopulliseen muotoonsa.

Vesileikkurilla paastaan samaan lopputulok-
seen, joskin leikkausjalki on siistimpaa ja mate-
riaalina voidaan kayttaa muutakin kun metallia.
Kun haetaan kolmiulotteisempaa o0saa joka
taytyy olla myos kestava on vaihtoehtona CNC
koneistus. Tata tyovaihetta varten tarvitaan kol-
miulotteinen tilavuusmalli, jonka avulla kappale
jyrsitaan muotoonsa tietokoneohjelmoidun jyrsi-
men avulla. Tekniikalla pystytaan tekemaan mo-
nimutkaisiakin osia ja jos kyseessa on harras-
tajan kayttoon tuleva yksittaiskappale ei osan
paastokulmia juuri tarvitse huomioida.
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taysin entisdidyksi museoautoksi

Monimutkaiselle osalle tarvitaan moniakselinen
CNC jyrsin mika saattaa rajata koneistamot va-
hiin ja suuret koneistamot eivat valttdmatta tee
yksityisten tilauksia.

Jos osa ei joudu kovin suurelle rasitukselle
voisi eraana vaihtoehtona olla 3D tulostus, joka
on harrastajille viela hieman hamaran peitossa.
Alkuperaisnimeltaan rapid prototyping eli pika-
prototyyppi kuvaa hyvin sita mitd 3D tulosteet
viela jokin aika olivat. Ne olivat heikkoja ja hau-
raita lahinna nakoismalleja, mutta nykyaikaiset
lasersintraus laitteet ja ABS tulostimet pystyvat
valmistamaan kappaleita jotka kestavat jopa
satojen kilojen rasitusta. Tietenkin huomioon-
ottaen kappaleen suunnittelu ja materiaalivah-
vuus.

Uutena piirteena ja varsin mielenkiintoise-
na harrastajan kannalta on materiaalien laaja
kirjo. Malli voidaan tulostaa tavanomaisella va-
rittomalla tai varilliselld muovilla esim. ABS:lIa,
mutta lisana ovat nykyaan lapikuultavista aina
kirkkaisiin muovilaatuihin ja uskokaa tai alkaa
ruostumattomaan terakseen. Onpa tuttavapii-
rissa tulostettu vihkisormuksetkin hopeasta,
sulhasen itse suunnittelemana tottakai. Toinen
vaihtoehto on tulostaa osa edulliselle ja hauraal-
le materiaalille ja kayttaa sita mallinteena esi-
merkiksi hiekkavalussa jossa muovi palaa pois
sulan metallin tielta. 3D tulostusta tarjoaa Suo-
messakin jo varsin moni yritys, mutta tassakin
tapauksessa edullisempi vaihtoehto on kayttaa
hyodyksi ulkomaisia palveluntarjoajia jotka pys-
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tyvat hinnoittelemaan kappalee huomattavasti
kilpailukykyisemmin.

Myds 3D suunnittelua eli mallin tekemista
tarjotaan hyvin, mutta jos tuttavapiirista loytyy
alan osaaja voi se osoittautua huomattavas-
ti edullisemmaksi vaihtoehdoksi. Eivat nama
vaihtoehtoiset valmistustavatkaan edullisia ole
mutta tilanteessa jossa osaa ei vain yksinker-
taisesti [dydy, ovat ne erittdin huomionarvoisia.
Suosittelen ottamaan selvaa vaihtoehtoisista
toimintamenetelmistd ennekuin se kuuluisa kir-
ves lentaa sinne kaivoon.

Erdana esimerkkina edelliseen voitaneen
pitaa viisysin maskia joka hapettuu usein kiil-
lotuskelvottomaksi vuosien saatossa. Uutta
maskia ei tietenkaan ole tarjolla ja virheettomat
ovat hinnoissaan. Bulletteja lukuunottamatta se
on kuitenkin vain elaksoitua 2 mm alumiinia, jo-
ten miksipa ei tekisi uutta.

CAD polut laserleikkausta varten T




Teksti: Sami Heteaho Kuvat: Harley-Davidson of Helsinki

Harley

Kéavin haastattelemassa Harley-Davidson
of Helsinki lilkkeen vetajaa Marko Lind-
holmia ja kuulostelemassa alan viimei-
sia trendeja. Vilkaistaan ensin kuitenkin
yrityksen historiaan ja kuten nettisivujen
osoitteeseen, josta vield saattaa bongata
historian havinaa eli yritys toimi aikanaan
eri omistuspohjalla Konalassa Hoghaus ni-
mella.

Kevaalla 2010 Jussi Salonoja hankki osake-
kannan haltuunsa ja lahti viemaan yritysta kohti
uusia nousevia tuulia. Marko hyppasi ruoriin ke-
salla 2010 sopivien yhteensattumien summana
oltuaan MP-alalla jo yli 15 vuotta erilaisissa teh-
tavissa.

Harley-Davidson brandi ja imago olivat jo-
tain sellaista, mika todella veti puoleensa. ltse
Harley-Davidson voi tana paivana ehka parem-
min kuin koskaan ja on pystynyt erittain hyvin
vastaamaan Harley entusiastien tarpeisiin. Alati
laajenevasta Harley-Davidson mallistosta 10y-
tyy pyora jokaiseen makuun. Harley-Davidson
myyntiin littyy myos yksi erityinen piirre, eli
asiakassuhteet ovat erittain pitkia ja asiakkaat
my6s hyvin merkkiuskollisia. Marko kertoi, etta
taman hetken puhutuin ja halutuin malli on Dyna
Switchback malli, joka on ikaan kuin kombinaa-
tio touring-pyoran mukavuutta ja sportti-kusto-
min keveyttd maustettuna 103" moottorilla.

Mita palveluita Harley-Davidson of
Helsinki tarjoaa?

Moottoripyorien lisaksi saatavilla taydelliset
huollon palvelut moottoreiden kunnostukses-
ta viritykseen. Pydrien kustomoinnit tehdaan
Harleyn omien, seka tunnettujen Aftermarket
brandien bolt-on osilla, joiden valikoimissa vain
mielikuvitus on rajana. Kaikki tarvittavat saadot
muutosten jalkeen tehdaan dynossa, jossa aje-
taan pyoria joka paiva vuoden ympari. Myos
moottoripydrien sailytyspalvelu 16ytyy valikoi-
mista. Vaatevalikoima kattaa tyylikkaat vetimet
vauvasta vaariin ja kotielaimiakaan unohtamat-
ta.

Harley-Davidson of Helsingin tyylikas liike
loytyy Vantaalta osoitteesta Ulkoniitynkuja 6,
01660 Vantaa eli Pahkinarinteen nurkilla Van-
han Porintien varrelta. Ammattitaitoinen henki-
|okunta palvelee asiakkaita kuudella kielella ja
kahvipannusta l6ytyy aina kuppi kuumaa val-
miina! Cadillac Clubilaisille myos 10 % alennus
alkuperaisista Harley-Davidson tarvikkeista.
Oheiset kuvat ovat HD superlauantaista talta
syksylta.

Koko henkilokunnan puolesta toivotan Ca-
dillac Clubilaiset tervetulleeksi poikkeamaan
milloin vain vaikka koko perheen voimin !

Terveisin
Marko Lindholm, Tj.
www.hoghaus.fi

Esittelyssa uusi yhteistyokumppanimme
-Davidson of Helsinki
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Teksti ja kuvat Vesa Hietanen

‘50 Gadillac 4D Sedan ja Esko Myller

Saanko esitella: Lentaja, lentokerhon
puheenjohtaja, kone-entisdijd, putkiliik-
keensa hallituksen puheenjohtaja, mootto-
ripyoraiilija, laskettelija ja Cadillac-harras-
taja Esko Myller Joensuusta!

Jo lapsena Eskolla oli Cadillac mielessa, kun
kahvipakettien kerailykortteja pyoritteli kasis-
saan. Vuosikymmenet meni t6ita tehdessa
isansa aikoinaan perustamassa putkiliikkees-
sa. Kun paastiin 90-uvulle, paatti Esko viimein
hankkia unelmiensa johtotahden, 50-luvun pyo6-
realinjaisen kaunokin.

1990 Esko ldysi itselleen Cadillacin Californi-
asta. Lisakuvia ei tarvinnut lahetelld, han luotti
Yrjo Bremerin autotuntemukseen, joka myds
hoiti auton Suomeen. Vm 1950 Cadillac 4D se-
dan series 62 oli nyt Eskon!

Cadillac on maalattu Virossa. Paikka I6ytyi
kaverin suosittelemana. Vientimatkalla alkoi
vaihdelaatikko ryttyilemaan mutta perille paasi-
vat. Eestissa liikkeen pojat ottivat laatikon kaina-
loon ja kayttivat sen suomessa kunnostettavana
samalla aikaa kun autoa maalattiin. Verhoilu on
my0s vaihdettu, se aloitettiin Joensuussa ja saa-
tettiin loppuun Helsingissa. Moottoriakaan ei ole
unohdettu, se on taysin kunnostettu.

Pientd huolta aiheuttaa tuulilasin haperoi-
tunut tiiviste. Uusi on hankittu jo vuosi sitten,
mutta aikaa vaihtamiseen ei meinaa loytya.
"Saamattomuutta” sanoo Esko.

2001 lahisukulainen oli menossa naimisiin,
ja Esko oli luvannut haaparille Cadillac-kyydin.
Mutta juuri silloin Eskon Cadillac oli remontissa.
Mutta mies pitaa sanansa! Vihjeen avulla Helsin-
gista loytyi edustuskelpoinen neliovinen 1983
Cadillac Fleetwood Brougham. Ja niin he saivat
toisensa, nimittéin Esko ja Cadillac (haapari
myos).

Huviajeluille Esko ei ehdi, ei edes Vappu
cruisailuun. Cadillacit pidetaan ajokuntoisina
pienien hyotyajojen kautta. Kauppa ja pankki-
reissut ovat sopivia, joskus jopa mokille. Kii-

reella ei kannata menna tankkaamaan, silla jut-
tukavereita iimestyy aina, sanoo Esko. Nykyiset
huoltotoimet rajoittuvat lahinna imuroimiseen...

Menopeleja on Eskolla ehtinyt olemaan
useita, Ranskalaisia autoja puolenkymmenta ja
moottoripyoria jonoksi saakka. Nyt tallissa oli
vuonna 2011 hankittu BMW 1600 GT matkapy6-
ra, jo neljas suoraan itse tuotuna Euroopasta.

Hallinnollisten hommien liséksi Esko on siis
my6s lentaja. Karelia lentokerholla on Cessna
172 jolla tehdaan mm. paivystyslentoja tulipa-
lojen havaitsemiseksi. Arvatkaa onko Eskolla
paivystyslentoja? Kylla!

Jotta kerholla ei kdy aika pitkaksi, ovat he
hankkineet Ruotsista Englantilaisen vuoden
1956 Auster Mk 5:den raadon entisoitavaksi
(Kangasverhoiltu kone). Hommia tehdaan tal
koilla ja se vie aikaa.

Tiesitteko etta vanhaa konetta ei saa noin
vain alkaa korjaamaan? Siina pitaa olla ilmailu-

laitoksen hyvaksyma lentokoneasentaja valvo-
massa ja rakennuslupa. Onneksi sama ei pade
autohommissa: Taytyy olla ajoneuvohallintokes-
kuksen hyvaksyma automekaanikko... Lenta-
maan meinaavat paasta 2013.

Cadillac Clubin jasenena Esko on ollut pari-
kymmenta vuotta. Kiireet ovat aina paalla, siksi
clubin tapahtumissa ei ole tormailty.

Eli, jos jossain parisee lentokone, joku tulee
isolla moottoripyoralla vastaan, joku ajelee har-
vemmin liikenteessa nahdylla cadillacilla tai rin-
teessa joku laskettelee sun ohi, niin kannattaa
morjestaa, se voi olla juuri Esko Joensuusta.



Teksti: Ninni Fors, Tarja Naskali Kuvat: Ninni Fors, Sami Heteaho

Cadillac Glub of Finlandin Pikkujoulut 25.-27.11.2011

Vietimme tdna vuonna vaihteeksi Pikkujoulua hieman paakaupunkiseudun ulkopuolella

sateisessa, mutta vahalumisessa hiihtokeskuksessa. Vikea saapui paikalle oikein mu-
kavanlaisesti eli yli 50 tonttua plus 2 mayrakoiraa. Tuttuja kasvoja oli paikalla paljon ja
ehka ensi vuonna jo uudempiakin jasenia nakyy enemman? Eikds niin?

Tarjan kanssa aloittelimme tapahtuman suunnit-
telun hyvissa ajoin alkusyksysta ja saimmekin
mukavasti aktiviteetteja aikaiseksi viikonlopulle.

Perjantaina paikalle tuli 18 juhlijaa valmis-
tautumaan lauantain koitokseen. lllalla pidettiin
Cadillac/Elvis-aiheinen tietokilpailu, jonka suve-
reeni voittaja oli Jukan, Janin ja Andrein joukkue.
Joukkueet palkittiin kostein palkinnoin. Tietokil-
pailun ohessa grillailtiin ja syo6tiin makkaraa niin
etta napa ruskasi! Kiitos makkaralahjoituksesta.
Virkistava sauna odotti aamulla valmiina. Puo-
len paivan jalkeen paikalle alkoi saapua loput
juhlijat.

Klo 14 jilkeen aloiteltiin saantomaarainen
kokous ravintola Vohvelissa. Sami kavi lapi
2010 toteuman, 2011 tilanteen ja tulevan
2012 budjetin. Allekirjoittanut on pitanyt kuu-
kausittaista "jo6ta” clubin rahakirstun osalta,
jotta tiedamme koko ajan missa ollaan menossa.

Keskustelu kokouksessa oli elavaista ja
kaytiin myos lapi plussat, miinukset ja lahitu-
levaisuuden kehityskohteet. Yhtend suurena
mielenkiinnon kohteena kokouksessa oli mah-
dollinen liittyminen Cadillac LaSalle Clubiin vi-
ralliseksi affiliaatiksi ja tama saikin laajaa kan-
natusta. Paatettiin myds, etta otetaan poydalle
Kunniajasenyyden kriteerien maarittdminen ja
Kunniajasenien mahdolliset nimeamiset Iahitu-
levaisuudessa. Paatettiin myos, etta aloitellaan
Clubin v. 2014 koittavan 25-vuotisjuhlavuoden
tapahtuman suunnittelu jo heti alku vuodesta.

Kokouksessa nimettiin myos uusi hallitus
eli 2012 hallituksessa jatkavat Sami Heteaho,
Ninni Fors, Tarja Naskali ja Tuomas Jokinen.
Uusina valittin mukaan Esa Kauppinen, Heikki
Muhonen, Jukka Koski, Seppo Sydanmaa ja
Tomi Vuorenpaa. Jani Heinonen aloittaa vasta-
maan CCOF-nettisivuista ja Anu Toikka jatkaa
kesélla vastaanottamaansa kerhotuotekaupan

hallintaa. Kokous oli antoisa ja keskustelun
henki erittain rakentava. Tasta on hyva lahtea
kehittamaan taas kerhon toimintaa eteenpain.

Kokouksen jidlkeen keraannyttiin takapi-
halle harjoittamaan kuntoilua. Tarja oli tullut
naisten korjaamoiltaan Viialasta asti ja silloin
samalla koristeltiin Tarjan askartelemat tandem-
hiihtosukset CCOF-teemalla. Tandemlankkusuk-
silla hiihdeltiin nurtsia pitkin 60 m, jonka jalkeen
yritettiin heittaa frisbee ampariin. Jos heitto
ei osunut, joutui kiertamaan sakkokierroksen.
Kaatumisia, pienia haavoittumisia, erilaisia tyy-
leja ja hienoja suorituksia nahtiin. Dopingiakin
oli ehka kaytetty, mutta se katsottiin lapi sor-
mien. Tandemhiihdon ykkossija meni Jukolle
ja Kaitsulle. Urheilusuorituksen jalkeen oli aika
vahan hengahtaa, saunoa ja valmistautua ilta-
juhliin.

Ravintola Vohvelissa nautittin ensin jou-
lupdydan antimista, jonka jalkeen itse Pukki
iimestyi paikalle. Ensin jaettiin lahjat lapsille,
sitten muille kilteille tontuille. Kiitokset Pukille,
joka ehti taas tulla juhlimme. Viime kesapaivi-
en kalakisan suvereeni voittaja Petteri oli iltapai-
vasta lahtien toiminut reippaana arpamyyjana ja
Petterin myyntipuheet ja taidot hakevat vertais-
taan. ISO KIITOS Petterille, kaikki arvat saatiin
myytyal Petteri ja Tarja toimivat onnettarina,
Timpan juontaessa arpajaiset ja Ninnin kiikut-
taessa palkintoja onnellisille voittajille. Timppa
viihdytti porukoita kesken arpajaisten spontaa-
nilla soololaululla. Suuret kiitokset arpajaispal-
kinnoista Chico’s, Zetor, Presco, Viking Line,
Esa, Jani & Co.

Arpajaisten jalkeen paastiin asiaan, kun

Merciless Rockers kiipesi lauteille. Lavalla oli

alusta lahtien ruuhkaa, innokkaitten rockkarei-

den nautiskellessa rytmeista. Anu oli ottanut
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mukaan kerhotuotteita, joten samalla pystyi
tekemaan joululahjaostoksia muille tai itselleen,
kuten ne monet herrasmiehet, jotka hankkivat
itselleen joulupdytaan hienot Clubin keilapaidat.

Bandin tauoilla palkittiin tandemhiihdon kol-
me parasta joukkuetta CCOF-mitaleilla, niita voi
ylpea esitella vaikka cruisingeissa, vapunpaivan
brunssilla tai seuraavissa tapahtumissa. lllan
hattukilpailun voitti ylivoimaisesti Nakki Night-
wish-lookillaan. Meikit eivat vaan meinanneet
lahted edes aamusaunassa pois. Tuomas voitti
ylivoimaisesti lantinheiton, jossa talla kertaa pe-
rinteisen Viskipullon sijasta oli Konjakkia tarjol-
la. Lasten piirustuskilpailun karkipaikat menivat
Millalle ja Monalle.

Kuten perinteet velvoittavat Clubin omat
virtuoosit vierailivat lavalla, Tapsa viihtyi pitkaan
rummuissa ja Timppa mikin seka kitaran varres-
sa, Tikin vetaistessa parit Hurriganesit. Kaikki
hyva loppuu aikanaan ja llta vierahti nopeasti
valomerkkiin.

Aamulla rupesi jo meidan ovi kdymaan klo
10 jalkeen, ihmisten kysellessa kadonnutta tak-
kia tai joululahjaa. Jos kenella viela mita kateis-
sa, voi kysella Samilta.

Sunnuntainaamuna vield morjensteltiin kaik-
kien huoneiden vaki ristiin ja rastiin ennen kotiin
lahtda. Lopuksi viela edessa lippujen lasku ja
kamppeiden pakkaaminen ultrakuraisiin autoi-
hin, kaikki kun olivat tulleet paikalle GPS:n neu-
vojen mukaan 24 km pitkaa hiekkatieta, joka
olevinaan oikaisi jotenkin?

Kiitos kaikille, kivaa oli!
Kesapaivat 8.-10.6.2011 Seahotell Mantynie-
mi, Pyhtaa ( kts. forum/tapahtumat)

Lisaa kuvia Clubin foorumissa ja Facebookissa...

Teksti ja kuvat Vesa Hietanen

Jasenesittelyd varten sihteerimme Ninni
otti yhteyttd Kuopioon ja sopi minulle ta-
paamisen. Osoite ldytyi helposti ja Cadil-
lac viela helpommin. Pera nikyi avoimes-
ta parkkikatoksesta melko selvasti.

Kun elaméantavat pannaan kerralla remonttiin,
voi jokainen arvata etta se on valilla aika raasta-
vaa aikaa. Jos tavoitteissa pysytaan, on valilla
palkittava myds itseaan, nain teki Kuopiolainen
Erkki Ratilainen.

Yli 40 vuotta Erkki on harrastanut mootto-
ripyoria. Talla hetkella kaksipyoraisia menope-
leja loytyy parikin kappaletta. BMW 1100 RS
matkapyora, ja hiukan harvinaisempi Unkarilai-
nen 250 cc sivuvaunullinen Pannomia vuodelta
1957. Jalkimmaiselld passaa menna kummitte-
lemaan Kuopion Gisille kaduille.

Entisend kultaseppana Erkki ymmartaa
laadun merkityksen, olisiko siina ollut syy etta
nelipydraista "palkintoa” etsittaessa oli juuri Ca-
dillac haennassa?

Kun varsinainen ostohetki oli edessa syk-
sylla 2010, oli jo sopiva Cadillac I10ytynyt. Mutta
kuinka usein sita kuuleekaan, etta loppusuoral-
la joku muu on kaynyt ostamassa sen pois,
nain kavi myods Kuopion miehelle. Katariina
vaimo sai kuulla taman uutisen puhelimessa,
ja kun toisensa niin hyvin tuntevat, pystyi han
paattelemaan Erkin olleen melkoisen pettynyt.
Katariinan rohkaisevien sanojen saattelemana
etsinta jatkui.

Yhdessa nettia selaillen |6ytyikin sopiva
Cadillac Tuusulasta. Myyja vakuutti sen olevan
iimoituksen mukaisessa kunnossa. Mita teki
Erkki? Hyppési junaan ja matkusti Helsinkiin.
Asemalla oltiin vastassa, jo tadssa vaiheessa
tiesi Erkki mita tulevan piti. Viimeiset muodol-
lisuudet ja kaupat kiinni.

Erkki omisti ensimmaisen jenkin, Cadillacin!

Ennen kotimatkaa likkeen pojat vaihtoivat
rantasateessa auton alle kauppaan kuuluneet
talvipyorat, jotka arvioitiin melko vanhoiksi mal-
lin perusteella? Ei ole tama yksild paljoa hankea
aurannut tai suolavetta juonut.

Siind se oli, neliovinen Cadillac Fleetwood
sedan vuodelta 1991, kauniin punaisena. Sah-

kohilkkeita on auto taynna ja tilaa on puolelle
suvulle. 4,9 litrainen V8 pitad matkavauhdin
kohdallaan kohtuu kulutuksella.

Erkki on Cadillacin toinen omistaja. Vanhois-
ta ajoista muistuttaa alkuperainen C-kasettisoitin.
Siind passaa ajellessa kuunnella Jussi Raittisen
"Aave Cadillac” biisia. Tunnelmaan paasikin tutus-
tumaan viime juhannuksena, kun Erkki cruisaili
lahiseudun tanssilavojen maisemissa, ikkunat
raollaan ja kesaillan ilmaa nuuhkien.

Kesalla matkaa tuli taitettua muutama tuhat
kilometria.

Kerhon tapahtumiin ei viela ole paasty koska
ovat toistaiseksi olleet aika kaukana, molem-
mat liittyivat kuitenkin heti jaseniksi. Tassa siis
vinkki kerholle, kokeilkaa joku tapahtuma tanne
Pohjois-Savon suuntaan...

Pientd murhetta on ollut imastoinnin kanssa
joka hajosi, toistamiseen. Korjausapua loytyy
tuttavan kautta silla Erkin selka ei nyt anna
tehda mitaan remontteja, ja se kuuluisa kunnon
oma tallipaikka puuttuu. Vinkkeja on haettu Clu-
bin foorumin kautta ja apuakin on jo saatu.

Kun pari kuppia kahvia on juotu, on minun
aika poistua jos meinaan saada hamartyvassa
illassa otettua pari kuvaa Cadillacista. Viela
rappukaytavassa viimeiset Erkin kommentit
Cadillacista "Se Fiilis! Kylla saa parkkiruudussa
viereen tulla uutta Mersua tai Bemaria, mutta
Cadillac on Cadillac! Nimi iskee!”

Toivottavasti tormaillaan tulevaisuudessa kesa-
tapahtumissa, ja kokeile Erkki matkustamista
my0s takapenkilla!




Teksti: Sami Heteaho Kuvat: Veli Tirkkonen

Vanhojen autojen kunnostuskurssi
Jamsassa - Hitsausta ja Pellin muotoilua

Kuulin kevailld huhuja Jimsan Ammattiopistolla jarjestettavasti vanhojen ajoneuvojen
kunnostukseen tarkoitetuista Hitsaus- ja Pellinmuotoilukursseista. Otin yhteyttd Jamsaan
ja sain paikan varattua kurssille 19.-21.5. (to-la). Luvassa oli hitsauksen perusteiden opet-
telua ja monella ehkd enemmankin osaamisen parantaminen. Padsimme tekemaan hitsa-
usharjoituksia TIG:Il4 ja kaasulla ammattilaisten johdolla. Tama liséksi ohjelmassa oli pellin
muokkausta kutistamalla ja venyttamalld, seka englannin pyoran kaytto.

Maestro Flander nayttaa miten edetaan

Naita kursseja ovat olleet ideoimassa opettajat
Ossi Kattilakoski, Pekka Niemiharju Jamsa Am-
mattiopistolta, seka Retro-lehden Veli Tirkkonen.
Keskeisena hahmona pellinmuokkauksen osalta
oli myos Antero Flander, jota voi syysta pitaa
Englanninpy6ran kayttoon liittyen tietynlaisena
nykyajan uranuurtajana, silla han on tehnyt niin-
kin vaativia hankkeita Englanninpyoralla, kuten
Uspenskin katedraalin kaikki yhdeksan kullan-
hohtoista kupolia! Itse opetustapahtuma verstaan
puolella vedettiin Pekan ja Anteron toimesta Os-
sin katsoessa paallepain projektipaallikon ominai-
suudessa etta kaikki toimii.

Paikkojen hitsausta kaasulla

Jamsdn lyhytkurssihankkeen tavoitteena
on rakentaa kokonaisuus, jossa vanhojen ajo-
neuvojen entisdinti ja kunnostaminen ylipaansa
saadaan muokattua ammatilliseksi koulutusoh-
jelmaksi. Naissa vuoden 2011 kursseissa paa-
paino viela ollut harrastajissa ja naista saadun
palautteen, seka oppien kautta alkaa laajem-
pien tutkintoon tahtaavien koulutusohjelmien
suunnittelu. Peltikurssiin on olemassa myds jo
jatko-osa ja syksylla pidettin myds ensimmai-
nen vanhojen ajoneuvojen sahkokurssi.

Homma pyorahti torstainaamuna klo 08:30
kayntiin kahveilla ilmoittautumisineen ja siita jat-
kettiin tunnin verran tyoturvallisuus/hitsausteknii-
kan perusteilla. Taman jalkeen oli vuorossa roima
plajays Englanninpydran kayton teoriaa ja miten
se vaikuttaa oikein kaytettyna pellin henkiseen
elamaan.

Sitten olikin jo lounaan paikka, jonka jalkeen
paastiin itse asiaan eli hitsausharjoituksiin TIG:lla
ja kaasulla. Itse tykastyin kovasti tahan harjoi-
tukseen, jossa hitsattin kaasulla peltia yhteen
ilman suurempia ulkoisia tayteaineita eli laitettiin
vain sauman alussa, keskella ja lopussa pienet
pisteet kiinnikkeiksi sellaisesta rautalangasta, jol-
la rakennuksilla sidotaan raudoituksessa kaytet-
tavia rautoja toisiinsa elikka hyvin hiilipitoista peh-
meaa mustaa rautaa. Taman jalkeen sulatettiin
kaasuhitsausliekilla puoliskot toisiinsa. Tassa
menetelmassa pohjatyon laatu korostuu, mutta
lopputulos vaatii todella vahan siivoamista ja on
my0s hyvin muokattavissa Englanninpyoralla
vaikka suoraan sauman paalta materiaalikovuuk-
sien ollessa melko yhtenevia.

Pellinmuotoilu aloitettiin suoralta pellilta
Englannin pyoralla ja allekirjoittanut paatti tehda
takalokasuojan johonkin kuvitteelliseen laittee-
seen. Aluksi tuli kaytettya aivan likaa voimaa
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kitojen valissa kappaleeseen ja vahan paasta
huomasi, etta like itse asiassa on se milla saa
enemman aikaiseksi kuin pelkalla voimalla, silla
runsaalla likkeelld ja vahemmalla voimalla kap-
pale "venyy" tasaisemmin ja on helpompi pitaa
muoto hallussa.

Lokasuojaa tehdessa kutistaminen oli yksi
keskeinen tyOvaihe, etta pelti alkaa taipua tai
kaartua ja rypyt taas sileaksi Englanninpyéralla.
Lopullinen muoto oli sellainen, ettd ehka siita
kehtaa kuvan jopa lehteen laittaa ja reunat ajel-
tiin teustausmielesséa sikkikoneella (tama siis tuo
materiaaliin vaanto yms. lujuutta ja/tai sitten vain
muotoa silmalle). Englanninpydralla oli myés mah-
tava kaytettavyys lommojen yms. oikaisussa, €li
esimerkiksi vasaralla ly6tiin kuplan lokasuojaan
lommo ja muutamalla vedolla Englanninpyorassa
muoto palautui alkuperaiseksi.

Kadestapitden oppimista oli siis kokonaista
kolme paivaa, joista jokaisesta tuli nautittua tay-
sin siemauksin. Itse kurssilla oli todella kotoisa ja
lammin ilmapiiri, josta kiitos hankkeen vetdjille ja
toki myds kurssille osallistuneille.

Tallaiselle kurssille olisi hyva jokaisen koo-
dia tai power pointtia tyokseen vaantavan nyky-
Neandertalilaisen osallistua, silla kertaakaan
noiden kolmen paivan aikana ei tullut tyot mie-
leen. Osa porukasta painoi viela iltamy6haisel-
lakin hommia omien kappaleidensa kanssa, se
jos mika kertoo motivaation oppimiseen olevan
korkealla. Uskoisin, etta opettajilla on myds mie-
leinen tehtava, silla kurssilaiset olivat taustaltaan
todella erilaista vakea, ja se teki juttutuokioista
mielenkiintoisia varsinkin kun sovittiin, etta esit-
telyt hoidetaan vasta kurssin puolivalissa, niin ei
synny ennakko-odotuksia mistaan. Kurssilaisia
oli ympari Suomea.

Kurssista jai todella hyva maku, seka Englan-
ninpyoran piirustukset, joten sellaisen tekeminen
tassa kohta edessa!

Hienoa, etta joku kehittelee tallaisia koulutuksia
nykyajan Angry Birds Suomessa! Kiitos!

Linkit:
http://vanhatajoneuvot.blogspot.com/2011/01/
ensimmainen-hitsausa-peltikurssi.html
Lisatietoja peltikursseita ensikevaalle voi kysella
a0. yhteyksien kautta: Jamsan Ammattiopisto:
Kirsi Salonen, 040-3414453,
kirsi.salonen@jao.fi tai Ossi Kattilakoski,
040-3414369, ossi.kattilakoski@jao.fi

Yksi kurssilainen kuvitteelliseen vermeeseen
tehdyn lokarinsa kanssa

Teksti ja kuvat Vesa Hietanen

Allan Mutanen ja unelmientayttymys

Mika se on: Se on musta, avo, matalahko,
sarmikas, huomiota herattava ja virtaviivai-
nen taideteos? Se on vuoden 2006 Cadillac
XLR (Extra Luxury Roadster) Northstar 4.6
Itr V8 koneella. Se on Joensuulaisen Allan
Mutasen unelmien tayttymys!

Allan on reippaana miehena aloittanut tyonteot
jo 16-vuotiaana. Amerikkaa on aina ihannoitu ja
siellda myos useasti kayty. Jenkkiautoja on ollut
ja mennyt, mm. Pick-Up, Camaro ja uutena os-
tettu Buick '87.

Aitoon Amerikan fiilikseen paastiin jo kah-
deksan vuotta sitten kun Allan hankki itselleen
Harley Davidson Road King Classicin, kromia ja
fiilista USA:n maalta. Siistil

Allan oli siis paattanyt palkita itsensa 30-
vuoden tyoputkesta. Omaa yritysta pyoritetta-
essa oli tunteja kertynyt. Avo olisi kiva paapal-
kinto! Etsintojen jalkeen loytyi helmi, Saksassa
oli myynnissa Virosta palautunut auto. Joensuu-
lainen maahantuontifirma Jep Jep Oy hoiti tar-
kistukset ja muut kuviot, ja niin marraskuussa
2010 auto oli uudella omistajallaan. Edes pieni
pakkanen (-20 °C) ei estanyt koeajoa, tietenkin
avona! Ensikuvan onnellisesta omistajasta nap-
pasi kaveri Harri Mynttinen.

Aivan mieleton! Auto on yksityiskohtia taynna!
Konehuone on taideteos, logoja myoten. Kone-
pellin aanieristeet on myods viimeistelty isolla
Cadillac logolla.

Avaimia ei Allanin tarvitse etsia, silla niita

ei ole, kaikki toimii pienelld kauko-ohjaimella.
Ovissa ei ole mydskaan kahvoja, vain pienet
sahkoiset napit oven reunassa. Kun ollaan val-
miina ajoon, painetaan start-painiketta ja matka
voi alkaa. Kori ei ole peltia vaan komposiittia.
Alumiinia 10ytyy vanteista ja kahteen osaan sah-
koisesti taittuvasta katosta. Iskunvaimentimet
on taytetty nestemaisella metallilla joiden jayk-
kyytta ohjataan sahkaisilla magneeteilla. Mitta-
risto heijastuu tuulilasille ajoa helpottamaan.

Meille Cadillac harrastajille on ilmastointi
perusvarusteita, mutta tassakin on menty as-
kel eteenpain, nahkapenkeissa on viilennysjar-
jestelma. Vaaleaa nahkaa ja aitoa eucalyptus
puuta. Lattiamatot vériin sopivat ja Cadillac
logoilla tietenkin. Takana tulijalle maisema on
kaunis! Upeat Cadillacin muodot, viiru valot ja
nelja isoa putkea! Horr horr...

Sen verran paljon tassa Cadillacissa on
sahkolaitteita, etta kerran akku tyhjeni kun Allan
tutustui autonsa herkkuihin.

Perheauto tdma ei ole, silla takakonttiin mah-
tuu pari pienta kassia, jos katto otetaan alas.
Kilometreja on Cadillacissa vasta reilut 20 tkm
joista Allanin kasialaa 8 tkm.

Useissa tapahtumissa on jo kayty, toistai-
seksi paras reissu oli vime kesana Katri vai-
mon kanssa, Hameenlinnan HD-esittelyn kautta
Forssaan USA autoja katselemaan. Mika mah-

taa olla Allanin iime, kun kohta eka teini saa
ajokortin? "Iska, lainaatko autoa?”

Allan vieraili myés Helsingin American Car
Show:ssa. Siella ehdoton pysahdyspaikka oli
Clubimme nayttava osasto, jossa jasenhake-
mus taytettiin.

Allanilla on rakenteilla Amerikan mallinen oma-
kotitalo, ja siihen kupeeseen kahden auton talli.

Haaveita pitaa aina olla etta jaksaa painaa,
nain on myos Allanilla joka haaveilee viela jos-
kus omistavansa 50-luvun pyorealinjaisen Cadil-
lacin. Ei ehka tarvitse odottaa pitkaan, jos vaik-
ka hankit kolmen vuoden paasta sen itselleen
50 v. lahjaksi?

Tervetuloa Clubiin Allan! Tapahtumissa nah-
daan!

PS. Matkalla Allan kaytti minut eraan veneliik-
keen luona, jossa oli 2-ovinen "laiva”, eli -59
coupe...




Teksti ja kuvat Jari Avikainen

Power BigMeet Visteras 2011

Heindkuun alussa kesdloman kohokohta Vasterasin Power Meet oli taas kasilld. Kasit-
tamaton maara jenkkiautoja zoomailtavana kolme paivad, jonka aikana ty6- tai siviili-
asiat eivat tulisi mieleen. Tarkeimpia mietittavia asioita, joita olisi vdistimatta edessa:
kavisiko katsomassa tuota horisontissa hdamottavaa Cadillacia vai menisikd romutorilta

etsimaan osia viisvitosprojektiin.
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Peliin ja tunnelmaan mukaan paasemiseksi
pitéé ensin tietenkin kaantada syylari kohti lah-
téruutua ja menna Tukholman laivalle katsasta-
maan pienimuotoinen autonayttely. Eli Poweriin
suuntaavat heimoveljet ja heidan kuljetuskalus-
tonsa paivan kunto. Tapahtuma alkaa siis jo
Suomen puolelta satamasta.

Ruotsin puolella Vasterasin kaupungissa
eteneminen tiivistyy jonottamiseksi. Jonot ovat
Power Meetissa asia, jota ei voi valttaa. Vain
muutama sisaanajotie tapahtuma-alueelle ai-
heuttaa aamuruuhkat. Lisaksi kaupungissa jo
iltapaivalla pyoriva cruising hidastaa alueelta
poistuvaa likennetta. Pahimmillaan jonoissa
menee parikin tuntia lyhyella matkalla, mutta
pakollinen cruising kuuluu tavallaan tapahtuman
"formaattiin’.

Jonojen takia kulkupelissa on hyva olla jaah-
dytysjarjestelma kunnossa. Pari tuntia ry6min-
tavauhtia ajaminen 30 asteen helteessa kuvaa
hyvin tekniikalta pahimmillaan vaadittavaa kes-
totestia.

PR T .
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GM:n kaluston esittelyyn tehty Futurliner-
bussi oli tuotu Ruotsiin ja oli ihmeteltavana jo
keskenerdisena. Huonoon kuntoon paassytta
runkoa oli jo kunnostettu ja moottori oli valmiina,
mutta paljon oli viela tekemattakin. Osien saanti
tahan projektiin lienee vaikea, koska samanlaisia
on tehty vain 12 kpl! Talla bussilla ajaminen on
ollut aikanaan yhta juhlaa: korkealla sijaitsevasta
lentokonetyylisesta ohjaamosta on hyvat nako-
alat likenteeseen.

50- ja 60-uvun Cadillac-merkkisista autoista
kiinnostuneelle tapahtuma on yhta tuskaa: kaik-
kia mielenkiintoisia autoja ei ehdi millaan nake-
maan! Ruotsalaiset ovat ymmartaneet Cadillacin
arvon jo varhain ja tuoneet noita malleja maahan
ennen kuin maailmalla oli niitd osattu laajemmin
arvostaa. Erityisesti 50-uvun lopun mallit ovat
kiitettavasti edustettuna ja monissa tapauksissa
kunnoltaan huippuluokkaa.

Romutorilla kuppikauppiaat loistavat pois-
saolollaan. Vaikka vaatemyyjia on paljon, myos
auton osia myyvia, siis tavallaan niita oikeita

kauppiaita on paljon. Useat Powerin romutorin
myyjista tekevat osakauppaa ammatikseen ja
siksi heidan osatarjonta on keskiverto autotallin
tyhjentdjaa laajempaa. Samasta syysta hinnat
eivat ole edullisia, mutta paaasia on kuitenkin,
etta autonosia on tarjolla.

Hyvakuntoisista osista joutuu maksamaan
joka paikassa enemman, mutta romutorilla sen
tekee mieluummin kuin netissa, koska ennen
ostopaatosta paasee itse tarkistamaan osan
kunnon. Monet osamyyjat pitavat varastoa kulu-
tusosista Ruotsissa. Ison harrastajamaaran ta-
kia menekkia riittaa, joten vain varastoa pitavat
myyjat voivat parjata osamyyntibisneksessa.

litacruisingissa ruotsalaiset ndyttavat
mallia miten vanhoja jenkkiautoja kaytetaan.
Kaytetaan oikein tai vaarin, riippuu katsojasta.
Mukana autovirrassa nakee hienokuntoisiakin
autoja ja joskus sellaisessa kaytossa, josta
todennakoisesti jaa kayton jalkia. Nayttelykun-
toisten autojen konepellin tai takaluukun paalla
istuminen hirvittda, mutta kukin kayttda omaa
autoaan parhaaksi katsomallaan tavalla.

Matkan saldoksi romutorilta I6ytyi vain
muutama pikkuosa Cadillaciin. Vaikka mahdol-
lisuudet olivat otolliset, ei minun tapauksessa
kysynta ja tarjonta kohdanneet. Kolme paivaa
kului todella nopeasti. Asiaan vihkiytyméaton voi-
si tosin ihmetelld, miten ajan saa kulumaan kun
jarjestettya ohjelmaa Power Meetissa on todel-
la vahan. Jos se taytyy selittaa, sita ei voi ym-
martaa. Paremmin ei kesalomaa voisi viettaal

Riin’ & w2

Suomen suurinjar
kaunein harrastelehti.

wgia JOOE

Mopopipe kiredild ywed

DMrivin’ A R
B Urfyi’ Ve

o i ’ ., o 'f.l C
245, \ g NV ORLGTT kS A
: l ” rﬁf‘.’ SrENLE F’F{'Lﬂ:ifrr.r S Wnc:t:nt‘l - S"G"T‘r$
. ; T iy Mystinen Suzyk; py 125 -
o NOTTEINEN = : |
‘ 'ﬂﬁ‘;ausﬁm::nuunnsun - : — i “‘:
F s i — L - ] 4 E! TR Y = f b !
el — :'“'ﬁ]mmp&- —t = fxl A&
= e 73 P
. Tyypityksess ado: e
o 58 Cadillac Eldorado:" = ; ' 5
e e «nk #

69 Opul Gt

‘;L i . ‘Vﬂﬂﬂ‘ Hurfasti Vapey
J ‘ j B .E-N .-i.rm ]
\ ,,anes—CadrHac

Jos et usko, ostalirtonumero tai

tilaa se!

Kun toimit nopeasti, L3 /vuosi, kun teet
saat uudet lehdet tilauksesi viela taman
vanhaan hintaan! K vuoden puolella.

Voit tehda'tilauksesi osoitteessaiwww.riding.fi
tai soital050/401 6355




Teksti Ninni Fors ja Tarja Naskali Kuvat Sami Heteaho

Naisten korjaamoiita 28.9. American Service 0y:ntiloissa

Saavuimme Konalaan American Servicen
tiloihin sovitusti klo 17.30. Hallissa oli vas-
tassa kolme haalareihin sonnustautunutta
herrasmiestd, jotka ystavallisesti toivot-
tivat meidat tervetulleiksi. Jannityksen
laukaisemiseksi meille tarjoiltiin kahvia,
pullaa ja pienta suolaista.

Naiset saivat lyoda viisaat/tyhmat paansa
yhteen sekd suunnitella mieltd askarruttavia
kysymyksia ja niita olikin sitten joka lahtoon.
Kysymyksia esittaessamme pyysimme ystaval-
lisesti miesvakea siirtamaan sen hymyn pyllyyn.
Ehkapéa henkilokunnan asenne oli kuitenkin koh-
dallaan, koska ei meille sentaan naurettu pain
naamaa, mitenkohan lie sitten meidan poistut-
tua? Naiset saivat olla luvan kanssa blondeja,
miesten kuunnellessa sivussa. lhan kuin meita
olisi kaytetty taas vahan hyvaksi, miehetkin sai-
vat siind sivussa vastauksia mieltd askarrutta-
viin kysymyksiin, joita he eivat itse olisi edes
kehdanneet esittaa.

Henkilonkunnan Herrasmiehia

Seuraavaksi siirryimmekin jo konepellin alle.
Paikalle oli hankittu 1946, -57, -68 ja -98 Cadil-
lacit, etta paasisimme nakemaan mika autoissa
oli oikein muuttunut eri vuosikymmenilla. Tote-
simme, ettd moottorit ovat aivan erinakdisia eri
vuosimalleissa. Loysimme kuitenkin jokaisesta
my0s yhtalaisyyksia; kaikissa oli moottori, vir-
ranjakaja, akku seka pissapojansailio. Oljytikut
oli kylla jemmattu ihme paikkoihin.

Vaihdelaatikkoon, moottoriin ja tehosti-
meen l0ytyi omat mittatikkunsa. Onneksi uu-
demmassa mallissa ne oli myds varikoodattu.
Opimme myds, etta jaahdytysnesteita on eriva-
risia ja eri vareja ei saa sekoittaa keskenaan.
Pinkki oli meidan suosikki!

Tehtaan suosittelemat "suklaanapit” Norths-
tar -koneellisiin autoihin olivat taysin uutta tie-

'46 Pellin alla oppii parhaiten

Lisaa henkilonkunnan Herrasmiehia

toa, myds osalle miehista. Niilld ehkaistaan
siis jaahdyttimen kennon vuotoja, seka muita
mahdollisia vuotoja, joita syntyy alumiinikoneen
elamisesta. Tata ei edes maahantuoja aikanaan
mainostanut, mutta napeille 16ytyy ihan GM:n
osanumerotkin ja ne ovat seuraavaksi ostoslis-
talla. Vuotoja kun I6ytyi muutamastakin autos-
ta. Nappeja voi kysella South West Tradelta.

American Servicen pojat totesivat, etta
enemman vikoja I10ytyy uudemmista Cadilla-
ceista, koska niissa kaikki toimii tietokoneiden
avustuksella (-98 STS:ssa on 32 tietokonetta
ohjaamassa eri toimintoja). Vanhemmissa on
puolestaan selvasti vahemman tyyppivikoja.
Huollot kannattaakin suorittaa aina ajallaan silla
se on kuin laittaisi rahaa pankkiin.

Renkaanvaihtovinkkind saimme hyvéan kno-
pin koskien vanhempaa kalustoa, eli kannattaa
nostaa ensin toinen kylki ylos, ndin leveamman-
kin renkaan saa paremmin ujutettua lokarin va-
lista paikalleen.

Tunkki kannattaa sijoittaa etuoven puoleen
valiin, koska auton etupaa on painavampi. Kayt-
tdjamanuaali on hyva olla aina mukana, taka-
kontin luukun sisapuolella voi olla tallella valmis-
tajan ohje. Vanhemmissa malleissa puskureihin
on tehty valmiit kolot tunkkia varten. Kauheaa
ajatella, etta puskurista nostaa pitaisi nostaa,
sehan voi menna piloille! Renkaasta loytyi vaik-
ka mita tietoja, muistakaa olla tarkkana niiden
rengaspaineiden kanssa. Muista tarkistaa reis-
suun lahdettaessa, etta myos vararenkaassa
on ilmaa.

Eras innostui jo vaihtamaan koria, kun poh-
jasta ldytyi ne nipsnaps-nappulat. Naisethan
haluavat usein vaihtelua vaikkapa variin, ja to-
tesimme, etta korikin voidaan jatkossa vaihtaa
napparasti tienpaalla lennostak

Punainen valo kojelaudassa tarkoittaa aina,
etta olisi enemman kuin suositeltavaa pysahtya
HETI ja tarkastaa tilanne konepellin alta. Kaiva
minihame takakontista tai avaa paidan ylanapit
ja nosta konepelti ylés. Jos apujoukot eivat heti
pysahdy, soita jollekin Cadillac Clubilaiselle.
Keltainen valo ei ole niin "vaarallinen”. Mutta
toki kannattaa selvittaa senkin syy pysahtymal-
|a vaikkapa seuraavalle huoltsikalle. Bensaka-
nisteri kannattaa olla aina mukana ja taynna.
Vanhemmissa malleissa ei bensamittari aina
nimittain toimi, sen vuoksi kannattaa tankata
varoiksi aina kun nakyy huoltoasema.

Jos Cadillac ei starttaa, bensaa voi laittaa
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my6s vahan kaasuttimeen (l6ytyy sen ison
ruuvattavan motikan alta) ja tarkistaa, etta sii-
a "sakkakupissa” nakyy bensaa. Jos bensa
haisee niin vika todennakdisesti muualla kuten
vaikkapa sytytyksessa.

Saimme myds tietaa, ettd pahan hajuiset
nesteet ovat yleensa merkki jonkin asteisesta
viasta. Silloin tulisi hakeutua hoitoon laakarille
tai muulle asiantuntevalle korjaamolle. Osaam-
me antaa myds hinurikuskille ohjeita mihin saa
kiinnittda hinausvaijerin.

Talveksi olisi hyva saada auto pukkien paal-
le, etteivat jouset l0ysty ja kumeista tule kolmi-
on mallisia. Renkaat tulisi muutenkin sailyttaa
viileassa ja valolta suojattuna. Talviseisontaan
olisi suositeltavaa, etta tankki olisi taynna, ettei
sinne muodostu téhnaa. Useamman vuoden
sailytykseen tankin pitaisi olla tyhja. Saatiin lah-
jaksi myos purkilliset ainetta, jota laitetaan ben-
satankkiin talveksi, niin ettei bensa vanhene.

Taman informaatiotulvan jalkeen, voimme
vain todeta, ettd kannattaa pitaa lahella sel-
lainen mies/ poikaystava, joka on perehtynyt
Cadillacin sielunelamaan. Elaméa on silloin huo-
mattavasti helpompaa. Kerhon toiminnassa
mukana oleminen luo myds uusia kontakteja ja
apua loytyy puhelinsoiton paastd ympari Suo-
men tai jopa Virossa ja Ruotsissa asti.

'57 tyén alla ja sihteeri tarkkana

Toivottavasti tama kokemus lisdsi naisten
uskallusta lahtea Cadillacin rattiin. Miksi yleen-
sa naiset sitten istuvat pelkaajan paikalla? Onko
niin, ettd meiltd puuttuu rohkeutta istua ratin
taakse vai eivatkd miehet uskalla antaa meille
sita silmateraansa ajeltavaksi? Jokainen voisi

"Miesparkki”

katsoa peiliin, missa mennaan....

Tosi paljon kiitoksia "puuhapussista”, jonka
American Servicen pojat olivat naisille hank-
kineet. Nyt kaikki vaan laittamaan Cadillacia
talviseisontaan! Boot Factoryn Saija kavi myos
paikalla ja kutsui meidat tutustumaan bootsien
valmistukseen. Clubin Foorumille paivitetaan ta-
pahtumasta infoa kunhan ehditaan.

American Service on perustettu 1990, vuo-
desta 1992 se on sijainnut samassa osoittees-
sa Konalassa. Firmassa on kolme ammattilais-
ta téissa. Pojat hoitelevat vain Amerikan-autoja.

Tarkeimmat korjauskohteet ovat alusta, jarrut,
nivelet, vaihteistot jne. Nykyautoissa on eniten
elektroniikkakorjauksia. Korjausten maarat ovat
riippuvaisia ajotavasta ja innokkuudesta huoltaa
ajokkiaan. Jenkkien tekniikka on aivan erilaista
kun japanilaisissa. Vuodesta 1990 eteenpain
huoltovali on tyypillisesti 15-30 tkm.
Suomessa lampotilavaihtelut vaikuttavat
suuresti auton kestoikaan ja oljyt eivat kesta pit-
kaan olosuhteissamme, joten sokean ohjekirjan
tuijottamisen sijasta kannattaa huoltovalia tar-
vittaessa vaikka lyhentaa. Saanndllinen huolto
uudesta asti pidentaa merkittavasti auton elin-

lllan koottu tleloplajays

JOS AUTO EI STARTTAA:

e Pumppaa ensin hiukan, jos bensa haisee niin mootto-
rin bensansaanti ei ole ongelmana.

¢ Jos tulpat ovat kastuneet (bensa haisee, eika "lupaa”
startatessa) niin odota noin tunti ennen uutta yritysta.

e GOGO:n kaytto on riskaabelia, se voi vaikka tuhota
moottorin. Kokeile mieluummin reilusti kaataa bensaa
suoraan kaasuttimen kurkkuihin muutama kymmenen
senttilitraa kerrallaan ja koita sitten startata uudel-
leen.

e Varmista myos, etta puolan johto on varmasti kiinni
seka puolan etta virranjakajan paassa. Tarkista myos
etteivat akun navat eivat ole l0ystyneet.

o Varakanisteri on hyva olla mukana ja taynna, tarkista
bensamittarin toimivuus.

e Sahkoa on, jos valot palavat kirkkaina. Uuden auton
akulle suositellaan vain latausvirtaa tyhjentyneeseen
akkuun suoraan napoihin, mutta ei kaynnistysta.
Miinus ensin pois latausta ottavasta autosta.

¢ Apuvirtaa annettaessa kaynnistyskaapeleilla ensin
plus napaan kaapeli ja siten johonkin moottorin kiin-
nikeosiin josta saa suoran kosketuksen metalliin.
Hanki kunnon paksut kaynnistyskaapelit Cadillaciisi.
5-6 metria on hyva pituus.

OLIYT

¢ Kun moottori on kylma, ovat myos 6ljyt kylmat ja auto
kannattaa aina ajaa rauhassa lampimaksi.

¢ Jos dljya on liikaa, tulee sinista savua. Tarkista etta
6liytaso on oikea (katso ohjekirjasta miten tarkiste-
taan).

¢ Oljyt vaihdetaan harrasteautossa tyypillisesti kerran
vuodessa. Oliynsuodatin on tarke44 vaihtaa aina 6ljyn-
vaihdon yhteydessa. Kayttdautot huoltokirjan mukaan,
josta on tietenkin luettu ajatuksella myos kohta "olo-
suhteet, joissa huoltovaleja on lyhennettava”.

JAAHDYTINNESTEET:
¢ Vanhemmissa autoissa vertaa kokemuksia, jos joku
mittari eri asennossa kuin yleensa.

Vesi ja glykoli jadhdyttimeen (suhteessa 50/50).

* Al3 avaa jadhdyttimen korkkia koskaan tarkistamatta
onko ylavesiletkussa viela painetta. Paasta paineet
pois varovasti, silla kuuma glykoli aiheuttaa pahoja
palovammoja paastessaan iholle.

e Tarkasta korkin reiasta jaahdytysnesteen taso niin,
etta jaahdyttimenkenno peittyy. Tama autoissa, joissa
ei ole ns. "paisuntasailiota”. Muissa autoissa jaahdy-
tin taytetaan piripintaan.

e Jaahdytineste maistuu makealta! Hyva tietaa, jos auto
alleen moista tiputtelee.

e Jaahdytysnestetta on kolmea eri varia, niita ei saa
sekoittaa keskenaan!

POLTTOAINEET
e Missaan korjaamoillan autossa ei voi kayttaa E10 ben-

saa, silla se toimii kuin liuotin, laittaen epapuhtaudet liik-

keelle ja se liottaa jopa kumimateriaalien pintoja, silla
se sisaltaa likaa alkoholia vanhojen autojen polttoaine-
jarjestelmille. Kayta vanhoissa Cadillaceissa aina 98E
bensaa!

¢ Talviseisontaan tankataan tankki tayteen ja laitetaan
suoja-aine. Jos et aja vaikka pariin vuoteen, niin tyh-
jenna tankki ja laita pienkonebensaa tilalle, muuten
kertyy hartsia tankkiin.

e Lyijyn korvaava lisaaine on ok, jos auto on raskaassa
kaytossa. Se suojelee pakoventtiileja palamiselta ko-
vassa kuormituksessa.

OHJAUSTEHOSTIN
o Tarkista kuumana, 6ljy vaihteistodljyn kaltaista, kayta
vain siihen tarkoitettua tyyppia.

VAIHTEISTO

¢ Jos haisee pahalle vaihda, muuten vali 5-vuotta.

o Oikea oljytyyppi ja oltava kunnollista laatua (suomeksi
= ala saasta oljyissa).

JARRUNESTE
o Jalleen kerran lisaa vain ohjekirjan mukaista ja varo

ikaa (kuten myos auton pito puhtaana, jotta se
ei ala ruostua).

maalipintoja tayttdessa, silla jarruneste vie maalit
mukanaan. Jarrunesteiden vaihto esim. 5-vuoden
valein, ettei jarjestelmaan kerry likaa vetta.

RENKAAT

¢ Rengaspaineet on merkattu renkaaseen (paitsi 50-lu-
vun ristikokudosrenkaissa).

e Vaihdon yhteydessa tarkasta pyorimissuunta (kts.
nuolet, rotation sana tai vastaavaa).

e Erityisesti rattirenkaat on hyva sailyttaa viileassa ja
pimeassa.

e Kts. tunkin paikka ja tarkista onko ohjeita, ja onko
alkuperainen tunkki olemassa.

e Kardaanikasijarru ei pida ollenkaan jos toisen taka-
pyOran nostaa iimaan (tarkista onko autossasi sellai-
nen).

RENKAIDEN PULTTIEN AVAUS:

o Katso kuskin paikalta: oikea puoli, avaus kierra oike-
alle ja vasen puoli, avaus kierra vasemmalle. Tama
ominaisuus I8ytyy vain joissain vanhoissa autoissa.
Pyéran pultin paassa saattaa olla merkinta R tai L
iimaisten kierresuunnan.

TALVISAILYTYS:

¢ Jos mahdollista, nosta auto pukeille rungon varaan,
ettei paino jaa jousille ja pydrille.

o Siirtele ja tyontele autoa séilytyksen aikana, jos ei
mahdollisuutta nostaa autoa ylos.

o Ota akku irti talveksi, ja jos mahdollista sailyta se lam-
pimassa ja ladattuna. Hanki aina kunnon merkkiakku.

HINAUSTARPEEN SATTUESSA

e Katso hinauspaikka runkopalkista tai vastaavasta, ei
tukivarsista yms.

¢ limoita vakuutusyhtiolle hinattaessa, mihin haluat vieda
auton. Nama jenkit on syyta vieda niitd ymmartavalle
korjaamolle, ettei tule lisaa ongelmia.
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Teksti ja kuvat Ninni Fors

Official Elvis Presley Fan Club Finland (OEPFC)

MetroAuto huoltaa

Nuku ydsi rauhassa! Tramigo T22

am __ sz @ __m=m Kuva 1. Ed Bonja ja Cadillac Clubin invaasio. Kuva 2. OEPCF:n puheen- . 'y varashaly ja GPS Tracker ilmoittaa,suoraan Q I I
kesa alvat vanlaalla johtaja Hannu Ignatius. Kuva 3. Cadillac Clubin neidot. Kuva 4. Ed Bonja w kénnykkéén jos autosi likahtaa luvatta. Ja palvelee.
pynttdytyneené Cadillac Clubin lippikseen ja huppariin. ! Varkaustapauksissa voit jaljittaa sitd reaaliaikaisesti.

- | Suomalainen‘tuote jolla 2 vuoden takuu, maksat
kaytosta vain tékstarin hinnan. g

o | 9 MetroAuto on valmistajan valtuuttama

-

Heinakuu alkoi Cadillac Clubilla kiireisena. Per-
jantaina oli Stadin cruising, jossa oli ennatys-
maara Cadillac-kalustoa likenteessa. V8 Maga-

— E

'_ | S 2.

zinessa numero 8/2011 oli juttu clubistamme, CCOF:n 1a Trami A ErT———— Cadlllac!n huolto- Ja varaosaliike. Melllé,l
osa kuvista on kyseisen Cruisingin aloituksesta :n Jja Iramigon yhteistyona voit hankkia " 22:n on vuosikymmenten kokemus Cadillacin

¢ | : . jasentarjoushintaan 250 € (norm 329€), . K . .
Gringos Locosilta. Lauantaina muutamat Cadil- lisatietoja osoitteesta tekniikasta. Palvelemme Cadillac -asiakkaita

lac Clubilaiset, jotka ovat myds OEPFC:n jase-
nia, vierailivat kesapaivilla Hotelli Vantaalla.
Vantaalle mentiin tietty paikalle Cadillacilla.
Kosket Porvoosta kavivat hakemassa meidat ja
saavuimme parahiksi juuri Elvis-tavaroiden huuto-
kauppaan. Paikalla oli myds Ed Bonja, mies joka
toimi  Elviksen kiertueorganisaation virallisena
valokuvaajana, seka kiertuemanagerina vuosina
1970-77. Edin kameran jalked ovat useimmat
70-uvun Elvis-sinkku- ja LP-kannet, kiertuekuvakir-
jat, seka julisteet ym. promomateriaali. CCOF lah-
joitti Edille muistoksi Clubin lippiksen ja hupparin.
Ed kavi ensimmaisen kerran Suomessa
vuonna -99 ja on sen jalkeen vieraillut mielel-
laan taalla joka vuosi Elvis Fan Clubin kesata-
pahtumassa vuodesta 2006 alkaen. Hanella on
ollut nelja valokuvanayttelya Suomessa: vuonna
1999 Pieksamaella, 2006 Helsingin Kiasmas-

sa, 2007 Kotkassa ja 2008 Kuopiossa.
};‘&:‘_'-:: ? | s lumenpudotukset
S ek

ammattitaidolla Espoossa, Helsingissa,
Tampereella ja Turussa.

¢ ami S.fi HUOLLON AJANVARAUS

. p. 010 615 1000 arkisin klo 07.00-17.00
All pr-ltems tai 24/7 www.metroauto.fi

Hietalahdenkatu 10 00180 Helsinki Finland I__|UOItO avoinna arkisin klo 07.00-18.00.

+358 50 533 3313 jarmo.saramo@jamis.fi
+358 40 505 7678 jamitheman@hotmail.com
www.jamis.fi

TERVETULOA!

HUULAAKI

Cadillac -huoltopisteet:

TYOSHENTELEMME KORsEA ESPOO, Koskelontie 19
= LE " AT HELSINKI, Hernepellonkuja 12

] " w TAMPERE, Taninkatu 3

TURKU, Tierankatu 12

KERHOTUOTEKAUPPA S
Cadillac Club od Finlandin KERHOTUOTTEITA voit ostaa helposti osoitteesta \,;_\:} o manst korkean palkan tylit

www. cadillacclub.fi/fiKERHOTUOTTEET/ Rz,

tai kerhotuotevastaava Anu Toikka, anu.toikka@aina.net, puh. 050 377 2077 s
www.huulaaki.f I:Hﬂ 453 79 44

Autosi Huoltaa
Autofit - Latokaski
ﬂ-;,',.:g p.020 7459 722

Palvelemme ark, 07 301700
awtofir, fatokas Eridauiofir £y

Y

keilapaita CLOF T-Pakts

TASSAKO SINUN
YRITYKSESI

) Panusy Fciermre: poodn,

Eggfzﬁ;XﬁI_COF prodeeraus V1% Cadillacin v
S Lnbievi g Bk AL
Dsign Jarwsh M.

MAINOSPAIKKA?

Soita 040 581 1089 tai info@cadillacclub.fi

: - - - 0 Mato 16-22 - Pe 16100 ) La 13:00/-/Su/13:22
ja saat tarjouksen jota et voi vastustaa. ® RAVINT@LA | Mannerheimintie 17 Helsinkil» poh!010 4233230
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